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1. OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD 

La definición de los objetivos que guían el PMUS de Alzira responde, por una parte, a los requisitos 

definidos por la legislación y recomendaciones aplicables, y por otra, a la predisposición del 

Ayuntamiento de Alzira por alcanzar en su municipio metas de movilidad sostenible. 

Los objetivos de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible se han trabajado de manera que se han 

priorizado los modos de transporte más sostenibles, buscando siempre una complementación entre 

ellos, pero acentuando aquellos que aseguran una movilidad dentro de patrones más eficientes y 

racionales. 

 

Figura 1. Diagrama de objetivos.  

1) Potenciar que el peatón sea el principal protagonista de la movilidad del municipio. 

2) Alcanzar una mayor cuota de participación del transporte público en los desplazamientos 

urbanos e interurbanos, desarrollando y mejorando la oferta de estas modalidades y su conexión con 

otros modos de transporte. 

3) Revisar y redefinir una jerarquía viaria en el municipio que permita mejorar la ordenación de 

los flujos de tráfico por el mismo, de modo que el centro del casco urbano interior deje de ser un 

itinerario de paso y recupere su carácter tradicional de punto de encuentro esencial del municipio y 

los ciudadanos. 

4) Favorecer la expansión de la bicicleta como modo de transporte cotidiano, adaptado a las 

posibilidades que ofrece la orografía del núcleo urbano. 
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5) Integrar las políticas de desarrollo urbano y territorial con las políticas de movilidad, de modo 

que se minimicen los desplazamientos habituales, se garantice la accesibilidad a las viviendas, 

centros de trabajo y lugares de interés cultural, social, comercial, sanitario, educativo, deportivo, 

l¼dicoé, con el menor impacto ambiental y de la forma m§s segura posible. 

6) Organizar el espacio destinado al estacionamiento en superficie. 

7) Favorecer la descarbonización del sistema de transporte. 

8) Hacer de la disuasión y la prevención la base de la disciplina circulatoria. 

9) Mejorar la seguridad vial y la convivencia pacífica entre todos los usuarios de la vía. 

10) Conseguir un municipio accesible a todos los ciudadanos. 

11) Mejorar la gestión de la movilidad.  
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2. ANTECEDENTES DEL DIAGNÓSTICO 

Del documento de diagnóstico se han extraído las siguientes conclusiones, a partir de las cuales se 

guiarán las líneas estratégicas de las propuestas plasmadas en el presente documento:  

2.1. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD. 

En el campo de la movilidad peatonal se ha detectado lo siguiente: 

PROBLEMAS OPORTUNIDADES 

Á Todavía se aprecian desigualdades en 
cuanto a la seguridad desde el punto de 
vista de la distinción de género. 

Á Existencia de barreras arquitectónicas. 
Queda mucho por hacer todavía. 

Á Edificación diseminada repartida por el 
término municipal lo que complica la 
movilidad. 

Á Falta de campañas de concienciación 
social. (vehículos vs peatones). 

Á Falta de mobiliario urbano y servicios al 
peatón. 

Á Falta de accesibilidad peatonal que 
perjudica a las personas con movilidad 
reducida (PMR): personas mayores, 
niños, mujeres embarazadas, personas 
en sillas de ruedas, etc. 

Á Falta de espacio destinado al peatón en 
el viario urbano, estrechez de aceras. 

Á Escasez de calles tránsito restringido al 
automóvil. 

Á El fomento de la movilidad peatonal 
como prioritaria considerando el tamaño 
de la ciudad, la cultura ciudadana, 
orografía y un clima favorable: beneficios 
medio ambiente, económicos y sociales. 

Á Redistribución del espacio público en 
favor del peatón. 

Á Cumplimiento de legislación de 
accesibilidad. 

Á Taxis y Buses Adaptados 

Á El Plan General de Alzira está 
actualmente en revisión, por lo que se 
puede implementar en el mismo las 
medidas adecuadas que permitan la 
implantación de nuevas infraestructuras 
de transporte de modo equilibrado a la 
evolución demográfica. 

Á Posibles conexiones no motorizadas con 
las urbanizaciones próximas al casco. 

Á Crear aparcamientos disuasorios que 
eviten el aparcamiento en el viario 
público y fomenten la movilidad 
sostenible dentro del casco. 

Á Conexión Estación - Hospital 

Á Posibles conexiones no motorizadas con 
Algemesí y Guadassuar. 

Figura 2. Problemas y oportunidades de la movilidad peatonal. 

2.2. MOVILIDAD CICLISTA. 

En el campo de la movilidad ciclista se ha detectado lo siguiente: 

PROBLEMAS OPORTUNIDADES 

Á Falta de conexiones. 

Á Falta de financiación para completar la 
infraestructura (vías ciclistas, reactivación 
del sistema público de bicicletas, 
aparcabicicletas seguros). 

Á Falta incentivar y optimizar la cultura en 
el uso de la bicicleta Ą Red incompleta, 

Á Plan Director de la Bicicleta. 

Á Bicicleta, complementaria e integrada 
con transporte público para fomentar el 
uso cotidiano de la ciudadanía. 

Á Conexión de infraestructura ciclable con 
centros de actividad económica, así 
como focos de movilidad como el 
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mantenimiento inadecuado en algunos 
tramos... 

Á No existe una red que permita a los 
usuarios de la bicicleta desplazarse de 
forma segura por todo el municipio. 

Hospital de la Ribera y la Estación de 
RENFE. 

Á Analizar la red ciclista en su totalidad 
para optimizar y garantizar la 
continuidad, geometrías, intermodalidad 
y conexiones. 

Á Impulsar competencias municipales en 
materia de movilidad urbana con amplios 
consensos sociales y políticos, marco 
regulatorio, etc. 

Á Conexión Estación ï Hospital. 

Á Revitalizar el número de habitantes que 
elijan la bicicleta como primera opción de 
desplazamiento dentro de la ciudad. 

Figura 3. Problemas y oportunidades de la movilidad ciclista. 

2.3. TRANSPORTE PÚBLICO. 

En el campo del transporte público se ha detectado lo siguiente: 

PROBLEMAS OPORTUNIDADES 

Á Red de autobuses urbanos mejorable en 
cuanto a trazados, paradas, frecuencias, 
etc. 

Á Similitud de recorridos de las lineas de 
autobus urbano, cubriendo las mismas 
zonas. 

Á Falta de conexión con las 
urbanizaciones. 

Á Flota con vehículos contaminantes. 

Á Uso residual red de cercanías, costes 
asociados. 

Á Intermodalidad del ámbito metropolitano 
mejorable. 

Á Integración tarifaria. 

Á Reordenación y optimización de la red de 
autobuses urbanos. 

Á Taxis adaptados como opción para los 
PMR al ser una alternativa, económica y 
de más calidad al autobús. 

Á Aplicación de las nuevas tecnologías, 
complementada con una integración 
tarifaria adecuada y un uso de vehículos 
más eficientes. 

Á Conexión Estación ï Hospital. 

Á Títulos de transporte: simplicidad 
orientada a los/las usuarios/as. 

Á Dar servicio a barrios y puntos atractores 
de viajes que así lo demanden. 

Á Actualizar la concesión municipal. 

Á Taxi: Alzira se encuentra fuera del Área 
de Prestación Conjunta (APC) de 
Valencia, existe la iniciativa de elaborar 
una orden que aborde este tema. 

Á Conectar todas las urbanizaciones o 
núcleos de población que se localizan 
dentro del término municipal. 

Figura 4. Problemas y oportunidades del transporte público en Alzira. 
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2.4. MOVILIDAD PRIVADA Y APARCAMIENTO. 

En el campo de la movilidad peatonal se ha detectado lo siguiente: 

PROBLEMAS OPORTUNIDADES 

Á No existen Aparcamientos disuasorios 

Á Número elevado de aparcamientos 
privados en el centro de la ciudad que 
implica un efecto llamada, y por tanto, un 
incremento de la circulación por zonas 
que podrían destinarse a residentes, 
peatones o ciclistas. 

Á Escasa o nula utilización de los 
aparcamientos públicos. 

Á Elevada oferta de plazas de 
aparcamiento gratuito en viario público. 

Á Excesivo uso del espacio público por 
parte de los vehículos para su 
estacionamiento, en detrimento de los 
peatones. 

Á Aparcamientos irregulares encima de 
aceras, limitando o impidiendo el tránsito 
de peatones. 

Á Alto nivel acústico tanto dentro como 
fuera del casco.  

Á Incentivar la movilidad sostenible en 
detrimento del vehiculo privado. 

Á Crear una ciudad 30, que reduzca la 
velocidad de los vehículos. 

Á Uso de nuevas tecnologías para la 
planificación de los desplazamientos con 
tiempo suficiente, verificando la oferta de 
plazas disponibles en destino. 

Á Extensión estacionamiento regulado en 
superficie. 

Á Creaci·n de ñcoronasò urbanas y 
metropolitanas de aparcamientos 
disuasorios 

Á Incentivo al uso de los aparcamientos 
públicos. 

Á Mejorar las condiciones 
medioambientales (calidad del aire y 
niveles acústicos). 

Á Vehículos de bajas emisiones 

Á Planes de estacionamiento para 
personas con movilidad reducida. 

Problemas y oportunidades de la movilidad peatonal. 

2.5. GÉNERO Y COLECTIVOS PARA LA GESTIÓN DE LA MOVILIDAD. 

En el campo de igualdad de oportunidades en cuanto a movilidad se ha detectado lo siguiente: 

PROBLEMAS OPORTUNIDADES 

Á No existen datos desagregados por 
género en los diferentes estudios 
aportados 

Á Se detectan diferentes usos de los 
modos motorizados y no motorizados, 
por hombres y mujeres. 

Á No existen estudios, actualmente, en 
relación a la seguridad desde la 
perspectiva de género. 

Á No todos los itinerarios peatonales 
cumplen la normativa de accesbilidad.  

Á Fomentar la transversalidad de género 
en todas las actuaciones municipales 

Á Visibilizar una movilidad vinculada al 
trabajo no remunerado, la ñMovilidad del 
Cuidadoò. 

Á Dar respuesta a la movilidad desde la 
doble visión de hombres y mujeres, 
considerando que existen patrones 
diferentes, de las que derivar 
necesidades concretas por género. 

Á Analizar la inseguridad en el transporte. 

Á Proponer alternativas relacionadas con la 
movilidad desde el fomento de la 
igualdad de género. 

Á Desarrollar itinerarios accesibles. 

Figura 5. Problemas y oportunidades en relación al medioambiente en Alzira. 
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2.6. PARTICIPACIÓN PÚBLICA. 

Durante el proceso de participación pública se extrajeron las siguientes conclusiones: 

PLANTEAMIENTOS 

Á Mejorar la conexión con los pueblos cercanos. 

Á Potenciar el transporte público, logrando un servicio confiable.  

Á Modificar el transporte público para que llegue a todo el casco. 

Á Crear aparcamientos disuasorios en la periferia. 

Á Mejorar la seguridad de circulación de todos los modos de transporte que circulan entre 
pueblos.  

Á Analizar la capacidad de los aparcamientos de la ciudad y dar alternativas a éstos. 

Á Mejorar la conexión con la Estación y el Hospital mediante modos de transporte sostenible.  

Á Mejorar la circulación zona el supermercado Carrefour. 

Á Generar itinerarios de peatones y ciclistas.  

Á Mejorar la conexión de carriles bici dando continuidad a los existentes.  

Á Crear recorridos ciclistas dentro del casco, actualmente inexistentes.  

Á Solucionar los problemas del estado y ancho de las aceras de la ciudad. 

Á Considerar la cantidad de estudiantes en la ciudad en cuanto a su movilidad.  

Á Crear vías de coexistencia.  

Á Pacificar el tráfico y peatonalizar ciertas zonas de la ciudad, con el objetivo de que Alzira 
sea una ñCiudad 30ò. 

Figura 6. Conclusiones de la participación pública.  
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3. MARCO NORMATIVO DE REFERENCIA 

El marco normativo bajo el que se encuadra el presente PMUS es el que se cita a continuación:  

 NORMATIVA EUROPEA. 

Á Libro Verde: estrategia europea de energía sostenible, competitiva y segura. 

Á Libro Blanco del Transporte 2011: Hoja de ruta hacia un espacio único europeo de transporte: 

por una política de transportes competitiva y sostenible. 

Á EUROPA 2020: Una estrategia para un crecimiento inteligente, sostenible e integrador. 

Á Plan de Acción de Movilidad Urbana (2009). 

Á Libro Verde 2007: Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana. 

 NORMATIVA NACIONAL. 

Á Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en España 2004 ï 2012 (E4). 

Á Plan nacional de asignación de derechos de emisión 2005 ï 2007. 

Á Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte. 

Á Red de ciudades por el clima (2005). 

Á Estrategia Española de Movilidad Sostenible, 2009 (EEMS). 

Á Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenación de los Transportes Terrestres (LOTT) y su 

reglamento aprobado por el Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre. 

Á Ley Orgánica 5/1987, de 30 de julio, de Delegación de Facultades del Estado en las 

Comunidades Autónomas en relación con los transportes por carretera y por cable. 

Á la Ley 7/1985 de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local. 

Á Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economía Sostenible. 

Á Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012 ï 2024. 

Á Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climático y transición ecológica. 

Á Plan Nacional de Adaptación al Cambio Climático 2021-2030 

Á Plan Nacional Integrado de Energía y Clima 2021-2030 

Á La Ley 6/2022, de 5 de diciembre, de la Generalitat, del Cambio Climático y la transición 

ecológica de la Comunitat Valenciana 

 NORMATIVA AUTONÓMICA. 

Á Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunitat Valenciana. 
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Á Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenación del Territorio, Urbanismo y 

Paisaje de la Comunitat Valenciana. 

Á Decreto 230/2015, de 4 de diciembre, del Consell, por el que se aprueba el Reglamento del 

órgano ambiental de la Generalitat a los efectos de evaluación ambiental estratégica (planes 

y programas) (DOCV núm. 7676, de 11.12.2015). 

Á DECRETO 1/2011, de 13 de enero, del Consell, por el que se aprueba la Estrategia Territorial 

de la Comunitat Valenciana. 

Á ORDEN de 9 de junio de 2004, de la Conselleria de Territorio y Vivienda, por la que se 

desarrolla el decreto 39/2004, de 5 de marzo, del Consell de la Generalitat, en materia de 

accesibilidad en el medio urbano. 

Á Ley 1/1998 de 5 de mayo, de la Generalitat Valenciana, de accesibilidad y supresión de 

barreras arquitectónicas, urbanísticas y de la comunicación. 

Á Programa UNEIX. Document Estratègic per a la millora de la Mobilitat, Infraestructures i el 

Transport de la Comunitat Valenciana. 

Á Estrategia Valenciana ante el Cambio Climático 2013 ï 1020. 

Á Estrategia Valenciana de Cambio Climático y Energía 2030. 

Á Plan de Acción Territorial sobre Prevención del Riesgo de Inundación en la Comunitat 

Valenciana (PATRICOVA). 

  

http://www.docv.gva.es/datos/1998/05/07/pdf/1998_3622.pdf
http://www.docv.gva.es/datos/1998/05/07/pdf/1998_3622.pdf
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4. ESTRATEGIA DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

4.1. HORIZONTALES TEMPORALES DEL PMUS 

El diseño del presente PMUS tiene como objetivo establecer un modelo sostenible capaz de resolver 

las necesidades de movilidad actuales y futuras, por lo que se han definido tres horizontes temporales 

a los que deben ajustarse las medidas de actuación propuestas. 

 

 CORTO PLAZO. 

Se trata de implementar actuaciones sencillas que permitan ver resultados de forma rápida, que 

impliquen un coste económico bajo y en las que no sea necesaria la coordinación de distintas 

administraciones que pueda ralentizar los procesos de implantación. 

Estas medidas permiten implicar en la fase inicial a los agentes sociales intervinientes y contribuyen a 

impulsar el PMUS desde el primer momento. Se consideran actuaciones a corto plazo aquellas que 

tienen un plazo de implementación de menos de 2 años. 

 MEDIO PLAZO. 

Las actuaciones a medio plazo son aquellas que se encargan de complementar a otras actuaciones 

llevadas a cabo con anterioridad, o que necesitan de éstas para poder desarrollarse, como puede ser 

el avance de gestiones técnicas (redacción de estudios y proyectos) y administrativas (coordinación 

entre administraciones y organismos). Se consideran actuaciones a medio plazo aquellas que tienen 

un plazo de implementación de entre 2 y 7 años. 

 LARGO PLAZO. 

Este horizonte temporal engloba todas aquellas propuestas que no pueden desarrollarse en 

escenarios temporales anteriores, por requerir mayor inversión económica, lo que haría necesarios 

estudios de viabilidad económica, la búsqueda de fuentes de financiación alterativas y la propia 

definición de las actuaciones mediante estudios y proyectos técnicos de gran complejidad. 

También se incluyen en este apartado aquellas actuaciones que requieran de una gran coordinación 

entre organismos y administraciones, o que dependan, por ellas mismas o por estar condicionadas a 

la ejecución de proyectos o actuaciones complementarios y dependientes de administraciones 

supramunicipales. 

Teniendo en cuenta las complejidades de la ciudad de Alzira, así como su paralelismo con el actual 

Plan General que se desarrolla actualmente se ha considerado conveniente establecer el horizonte 

temporal a largo plazo del PMUS en 20 años. 

Corto plazo

2 años

Medio plazo

2-7 años

Largo plazo

7-20 años
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Por otra parte, asociado al intervalo temporal considerado debe incluirse la variable coste, así como la 

necesidad o no de acuerdos o gestiones con organismos u otras administraciones. En la definición de 

las actuaciones que compongan cada una de las alternativas, se consideran los siguientes rangos 

presupuestarios: 

Á Bajo presupuesto: < 20.000ú. 

Á Medio presupuesto: 20.000 ú - 80.000ú. 

Á Alto presupuesto: > 80.000ú. 

 

4.2. ÁREAS ESTRATÉGICAS DE ACTUACIÓN 

El PMUS de Alzira se ha estructurado en cinco áreas estratégicas distintas, proponiéndose para cada 

una de ellas una serie de actuaciones que permiten alcanzar los objetivos generales definidos con 

anterioridad para progresar hacia formas más sostenibles de movilidad. 

Á Movilidad peatonal y accesibilidad. 

Á Fomento de la movilidad ciclista. 

Á Fomento del uso del transporte público. 

Á Tráfico privado y aparcamiento. 

Á Otras propuestas de movilidad sostenible. 

 MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD. 

La transición hacia una economía baja en carbono, en materia de movilidad, debe pasar por dar una 

solución a los problemas de movilidad del territorio mediante una red de vías alternativas en modos 

no motorizados, los cuales permitan reducir el consumo energético que se produce por la elevada 

dependencia del vehículo privado. 

Esta área, al ser la encargada de promover la movilidad peatonal y mejorar la accesibilidad del medio 

urbano, englobando actuaciones que hagan el entorno urbano más accesible y seguro, ha de ser la 

base para fomentar el trasvase de usuarios de los modos motorizados a los no motorizados.  

Por lo tanto, se fundamenta en tres ejes principales: potenciar nuevos itinerarios peatonales, así 

como mejorar los existentes, y dotar de accesibilidad universal al medio urbano. 

El objetivo de aumentar los desplazamientos a pie debe alcanzarse mediante el diseño de nuevos 

espacios o adaptación de los existentes, en los que los desplazamientos no motorizados resulten 

practicables a la vez que atractivos para la mayoría de la población y las características de sus viajes. 

Bajo presupuesto Medio presupuesto Alto presupuesto
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Entre las actuaciones propuestas se encuentra la peatonalización núcleo histórico como centro 

dinamizador social y económico de Alzira, mediante soluciones que cambien la sección de las 

diferentes vías a plataforma única, favoreciendo la prioridad peatonal o estableciendo calles de 

prioridad invertida (Zonas 30). 

El incremento de la proporción de viajes a pie disminuye las emisiones de gases y ruidos, por 

disminuir la dependencia del vehículo privado para trayectos cortos, mejorando las oportunidades de 

desplazamiento de aquellos que no quieren o no pueden acceder a la compra y mantenimiento de un 

vehículo propio, ampliando a su vez las posibilidades de relación social y el fomento de la actividad 

comercial y de servicios en el entorno próximo. 

En el territorio existen caminos tradicionales que, por su ubicación, conectan diferentes polos de 

atracción del municipio, por lo que se pretende habilitar en exclusiva para la movilidad de carácter 

sostenible, medida que permitirá la conexión de los núcleos por métodos alternativos más sostenibles 

al vehículo privado. Además, por su trazado en el territorio es factible habilitarlos con miradores y 

paradas, con lo que se les dará un valor añadido. 

Esta acción tiene un carácter vertebrador para el municipio y el territorio en el que se ubica, ya que 

son vías que cosen el territorio longitudinal y transversalmente y conecta con los corredores verdes 

definidos en la ETCV.  

Por último, aunque no menos importante, ya que debe considerarse en todas las nuevas actuaciones 

a implantar, se hace necesario un plan de accesibilidad que permita, en medio urbano, implementar 

itinerarios accesibles que conecten los principales focos de atracción de desplazamientos, mediante 

rebaje de aceras, elevación de pasos para peatones o eliminación de obstáculos y barreras 

arquitectónicas, de forma que se garantice la accesibilidad universal de la red peatonal. 

 FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA. 

Al igual que la mejora de la movilidad peatonal, la utilización de la bicicleta reduce la contaminación 

atmosférica y acústica, el consumo de espacio para el tránsito y estacionamiento de vehículos, 

mejora la salud de los usuarios cotidianos de este modo de transporte y amplía la cohesión social al 

tratarse de un medio de transporte económico y más accesible. 

Por otro lado, su mayor radio de acción frente al desplazamiento peatonal para los mismos tiempos 

de recorrido, mejoran asimismo sus posibilidades para conectar diferentes centros importantes de 

atracción y generación de viajes en el municipio, así como para su uso en actividades lúdico-

deportivas en itinerarios de mayor longitud, haciendo accesibles áreas de interés medioambiental y/o 

cultural a partir de un medio de desplazamiento sostenible. 

Esta área estratégica se fundamenta en la potenciación del uso de la bicicleta y la creación y 

conexión de una infraestructura ciclista adecuada, así como una mejora de la seguridad vial de los 

usuarios de este medio de transporte. 
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Las actuaciones propuestas en este apartado tienen como objetivo aumentar los kilómetros de 

infraestructura ciclista disponible (carril-bici protegido, acera bici, ciclo-calle, etc.), sobre todo dentro 

del casco urbano, mejorar la seguridad ciclista y su interacción con el resto de los usuarios implicados 

en la movilidad y fomentar el uso de este medio de transporte entre los ciudadanos de Alzira. 

 FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO. 

Para promover la consolidación de Alzira como centro de polaridad de la comarca, resulta necesario 

mejorar la red de transporte público interurbano con los distintos municipios del resto de la Ribera. 

Esta compleja actuación pasa, tanto por la implantación de las nuevas concesiones de transporte en 

autobús por carretera estudiadas por la Conselleria de Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del 

Territorio. 

Por otra parte, debe incidirse de igual manera en la potenciación del transporte público entre las 

distintas zonas del municipio, es decir, el casco urbano y sus diferentes urbanizaciones, ampliando 

destinos y horarios del autobús público urbano. 

 TRÁFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO. 

La ciudad de Alzira se caracteriza por ser compacta y con una orografía plana que debería tender a 

favorecer la movilidad no motorizada aun así el uso del vehículo privado motorizado es muy elevado. 

En esta área estratégica se plantean las actuaciones básicas para asentar bases sobre las que 

construir un área urbana capaz de asumir patrones de movilidad más sostenible. Para ello, las 

actuaciones propuestas van encaminadas a desbloquear los cuellos de botella de la red vial, impulsar 

los medios de transporte sostenible, el fomento del transporte colectivo a demanda, la utilización de 

bicicletas y la implantación en la trama urbana de espacios de aparcamiento disuasorios en sus 

bordes para dejar el espacio libre al ciudadano. 

Debe entenderse la movilidad de la sociedad de manera transversal, es decir, de todos los grupos de 

edad, como un derecho que puede conseguirse a través de la pacificación de las calles, que puedan 

ser usadas por vehículos privados, pero también por el transporte público, la bicicleta y el peatón al 

mismo tiempo. Estas actuaciones deben incluir todos los modos de transporte en las secciones 

viarias en las que es posible, e incluso producir una discriminación positiva a favor de la bicicleta y el 

peatón. Podrán considerarse, incluso, medidas para favorecer la utilización de los vehículos 

eléctricos, como la instalación de puntos de recarga públicos para este tipo de vehículos. 

Por otra parte, como consecuencia de la posible peatonalización del centro histórico de la población, 

se hace igualmente necesario trasladar las plazas de estacionamiento actual situadas en estas vías a 

un lugar igualmente cercano, pero sin intervenir en el espacio público común. Así, aprovechando la 

buena ubicación de solares actualmente utilizados como aparcamiento, se propone el 

acondicionamiento de estos terrenos mediante la pavimentación, iluminación y señalización necesaria 

para dar seguridad a los conductores al estacionar su vehículo en estas zonas. Se trata de solares 

actualmente vacíos y situados de forma perimetral al núcleo urbano, por lo que, con la señalización 
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necesaria en cuanto a destinos dentro del municipio y su tiempo de recorrido a pie, pueden 

convertirse en aparcamientos disuasorios o Park&Walk. 

Por otra parte, se contemplan actuaciones de mejora puntual de los viales, como la creación de 

orejeras para los pasos peatonales, que eliminan la posibilidad del aparcamiento en las esquinas, lo 

que disminuye también la visibilidad de los cruces y, a la vez, favorece el cruce seguro de los 

peatones; o la conversión puntual de aparcamientos en batería a cordón en aquellos viales donde el 

espacio libre de paso queda limitado por los vehículos estacionados. 

Finalmente, en cuanto al transporte de mercancías se propone el estudio, homogeneización y 

regulación de las actuales plazas de carga y descarga, de forma que se optimice su distribución y 

uso, compatibilizando todos los medios de transporte que utilizan el espacio público.  

 OTRAS PROPUESTAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE 

En esta batería de actuaciones se han incluido aquellas relacionadas con la gestión de la movilidad y 

el tráfico, la coordinación con entes u organismos y planes superiores, la realización de actividades 

de divulgación y comunicación para el conocimiento del PMUS y el fomento de la movilidad 

sostenible. 

4.3. ESCENARIO PREVISIBLE TRAS LA IMPLEMENTACIÓN DEL PMUS 

Las pautas de movilidad del escenario tendencial actual en el municipio de Alzira se basan en un 

crecimiento de la participación del vehículo privado, un incremento muy poco significativo del 

transporte público y un descenso de los modos no motorizados. Con la implementación de las 

actuaciones del PMUS en el municipio, se pueden estimar tasas de reducción del peso de los 

desplazamientos en vehículo privado del entorno del 14% respecto de la situación actual, en los 

movimientos dentro de Alzira incrementándose asimismo las tasas de participación del resto de 

modos, principalmente los no motorizados. De forma general, en todos los desplazamientos  

   

Reparto modal global situación actual vs. tendencia estimada.  

25%

9%

8%

58%

Reparto modal actual

A pie (%) Bicicleta (%)

Transporte público (%) Vehículo privado (%)

31%

12%

13%44%

Reparto modal futuro

A pie (%) Bicicleta (%)

Transporte público (%) Vehículo privado (%)



 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA 
(VALENCIA) 

EXPEDIENTE oc-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS 

 

Página 17 

5. CONSIDERACIONES ADICIONALES 

 AFECCIÓN A CARRETERAS DE TITULARIDAD ESTATAL Y DE LA COMUNITAT VALENCIANA. 

En general, aquellas actuaciones que deban desarrollarse con su correspondiente proyecto de 

ejecución, deberán responder, además de a las limitaciones y condicionantes establecidos en el 

presente instrumento, a la normativa sectorial correspondiente.  

En concreto, cuando se trate de actuaciones con repercusión, alcance o afección a las carreteras de 

titularidad estatal, será de aplicación lo establecido en la Ley 39/2018, de 29 de septiembre, de 

Carreteras y el Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento 

General de Carreteras. A este efecto, correspondería al Ministerio de Fomento, Dirección General de 

Carreteras, otorgar las autorizaciones o informes favorables sobre cualquier obra, instalación, 

actuación, actividad, ejecución de conexiones o modificación de las existentes (incluidos accesos) 

que se pretendan ejecutar en las zonas de protección de las carreteras de titularidad estatal o fuera 

de ellas con afección a las mismas, previa aportación de la documentación técnica suscrita por 

técnico competente de cada una de las actuaciones a acometer con su descripción precisa.  

Aquellas actuaciones que afecten a carreteras de la Red Local de la Comunitat Valenciana, cuya 

titularidad recae en la Diputación de Valencia, deberán contar con el informe favorable previo de esta 

administración. 

 CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTRICES DE LA ETCV. 

Aquellas propuestas y alternativas de trazado y diseño de creación, ampliación o modificación de 

infraestructuras, deberán cumplir las determinaciones establecidas en la Estrategia Territorial de la 

Comunitat Valenciana (ETCV), en concreto su Directriz 118, en los que se establecen los principios 

directores en material de infraestructuras de movilidad, de manera que se establezcan medidas 

efectivas para corregir los posibles efectos negativos generados por las actuaciones planteadas.  

Por norma general, las actuaciones propuestas en el presente PMUS se rigen por unos objetivos de 

sostenibilidad y evolución hacia un sistema de movilidad más eficiente, por lo que los posibles efectos 

negativos generados por las actuaciones planteadas serán únicamente los debidos a la etapa de 

construcción de las obras, por otra parte, a evaluar posteriormente en cada uno de los proyectos de 

ejecución que las desarrolle. Además, en la batería de propuestas de este PMUS no se ha previsto la 

creación, ampliación o modificación de ninguna gran infraestructura.  

 CUMPLIMIENTO DEL PATRICOVA. 

Los proyectos de ejecución que desarrollen las actuaciones planteadas en el presente PMUS que 

alteren rasantes o se sitúen en zonas afectadas por peligrosidad de inundación, deberán ajustarse a 

las condiciones de adecuación de las infraestructuras previstas en el artículo 21 para ser compatibles 

con la Normativa del PATRICOVA. 
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Por otra parte, atendiendo a los objetivos generales del PMUS, que indican planificar actuaciones 

compatibles y que favorezcan la Infraestructura Verde existente en el territorio, no se prevé que 

ninguna de ellas genere un incremento significativo del riesgo de inundación.  

 RELATIVO A LA INFRAESTRUCTURA VERDE. 

La Infraestructura Verde se define como el sistema territorial básico compuesto por los espacios de 

los ámbitos y lugares de más relevante valor ambiental, cultural, agrícola y paisajístico y el entramado 

territorial de corredores ecológicos y conexiones funcionales que pongan en relación a todos ellos. 

Además, según lo dictado en el artículo 4 LOTUP, la Infraestructura Verde se extenderá a los suelos 

urbanos y urbanizables, comprendiendo, como mínimo, los espacios libres y las zonas verdes 

públicas más relevantes, así como los itinerarios que permitan su conexión; y según el artículo 5.2, la 

planificación municipal podrá además incluir como Infraestructura Verde aquellos espacios ubicados 

en suelo urbano y urbanizable de aquellos espacios considerados relevantes por sus funciones de 

conexión e integración paisajística de los espacios urbanos con los elementos de la infraestructura 

verde situados en el exterior de los tejidos urbanos, atendiendo a la identificación puntual de estos 

espacios y a sus posibilidades de interconexión ambiental y de recorridos. 

 INCIDENCIA EN EL PAISAJE. 

Los proyectos de ejecución que desarrollen actuaciones en el entorno urbano deberán incluir el 

concepto de conectividad visual entre espacios naturales, por lo deberán planearse de forma 

integrada las zonas verdes y los conectores que las unan a espacios naturales. Todo ello, 

contemplando la integración de zonas verdes urbanas y periurbanas para reducir poco a poco la 

brecha entre espacios naturales de mayor valor con el centro más urbano. 

En todas aquellas actuaciones que se lleven a cabo como desarrollo del presente PMUS, deberán 

controlarse los elementos que presenten incidencia en la calidad del paisaje urbano, garantizando 

con el diseño de los espacios públicos y el viario la funcionalidad de la infraestructura verde y el 

mantenimiento de las principales vistas y perspectivas que lo caracterizan.  

 AFECCIONES A LA RED VIARIA ESTRUCTURAL. 

De acuerdo a la red viaria estructural definida en el planeamiento vigente y actualizada en la actual 

revisión del Plan General de Ordenación Urbana, el tráfico global del municipio se vertebra 

efectivamente por estas vías analizadas en el documento de diagnóstico, complementadas por sus 

vías transversales, cuyas características morfológicas son muy distintas. 

Teniendo en cuenta las características del viario que se propone remodelar o reconvertir a Zona 30, 

la influencia de estas medidas no será sino positiva sobre el tráfico del municipio, por perseguir 

objetivos de incremento de la seguridad vial de peatonales y vehículos, así como suplir carencias de 

seguridad y accesibilidad en algunos casos.  
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6. TRANSVERSALIDAD POR GÉNERO Y COLECTIVOS DE DIVERSIDAD 
FUNCIONAL 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alzira (PMUS) debe integrar un enfoque inclusivo y 

equitativo, asegurando que todas las personas, independientemente de su género o condición 

funcional, tengan acceso a un sistema de transporte y movilidad que se adapte a sus necesidades 

específicas. En este sentido, es fundamental aplicar la transversalidad por género y considerar la 

inclusión de los colectivos de diversidad funcional como elementos clave en el diseño y ejecución del 

plan. 

La transversalidad por género implica reconocer que las personas de diferentes géneros pueden 

tener patrones de movilidad urbanos distintos, influenciados por factores sociales y culturales. En este 

contexto, debemos garantizar la seguridad en los espacios públicos y el transporte, especialmente 

para las mujeres, quienes suelen enfrentar mayores riesgos. Esto requiere un diseño adecuado de las 

estaciones de transporte y vehículos, con una correcta iluminación. Además, se debe optimizar la 

conectividad entre zonas residenciales, comerciales, educativas y de servicios, considerando que las 

mujeres suelen realizar trayectos más complejos debido a su rol en el cuidado familiar. Igualmente, es 

esencial garantizar horarios amplios y adecuados para el transporte público, especialmente en las 

horas nocturnas, de modo que todas las personas puedan acceder al sistema sin restricciones.   

Por otro lado, la inclusión de los colectivos de diversidad funcional es clave para un desarrollo urbano 

accesible para todos. Las personas con movilidad reducida, discapacidades sensoriales o cognitivas 

deben contar con infraestructuras adecuadas que garanticen su accesibilidad y su derecho a la 

movilidad. El sistema de transporte público debe ser accesible, con vehículos adaptados y estaciones 

que cuenten con rampas, ascensores y espacios adecuados para las sillas de ruedas y otros 

dispositivos de movilidad. Igualmente, las aceras deben ser amplias, sin obstáculos y con pavimentos 

adecuado para personas con discapacidad visual o motora, y se deben incorporar señales acústicas y 

luminosas que faciliten la orientación de las personas con discapacidad visual. Además, la tecnología 

debe jugar un papel importante, con aplicaciones y sistemas de información accesibles que permitan 

a las personas con discapacidades auditivas, visuales o cognitivas obtener información clara y 

precisa sobre rutas y horarios de transporte.  

Para garantizar una verdadera inclusión, es esencial que se fomente la participación activa de las 

asociaciones y organizaciones que representan a las personas con diversidad funcioinal en el 

proceso de planificación del PMUS. Su involucramiento asegurará que las políticas y medidas 

adoptadas reflejen las verdaderas necesidades de este colectivo. Además, los trabajadores del 

transporte público y los responsables de la movilidad urbana deben recibir formación específica para 

poder atender adecuadamente a las personas con discapacidad, fomentando la empatía y el respeto 

hacia la diversidad de necesidades existentes.  
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En este marco, el monitoreo y la evaluación de las políticas implementadas en el PMUS deben incluir 

indicadores específicos que midan el impacto de las acciones dirigidas a promover la igualdad de 

género y la accesibilidad para las personas con diversidad funcional. Este seguimiento permitirá 

ajustar las estrategias de manera continua y asegurar que el sistema de movilidad urbana de Alzira 

sea cada vez más inclusivo y equitativo para todas las personas, independientemente de su género o 

condición funcional.  

De esta forma, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alzira debe ser diseñado no solo como un 

sistema de transporte eficiente, sino como un espacio de inclusión y equidad que garantice que todas 

las personas, sin importar su género o situación funcional, puedan disfrutar de una movilidad segura, 

accesible y libre de barreras.  

COLECTIVOS SOCIALES A TENER MÁS EN CUENTA EN LA GESTIÓN DE LA MOVILIDAD 

Colectivo Social Necesidades en la Gestión de la Movilidad 

Personas con 

Discapacidad 

(Diversidad Funcional) 

Accesibilidad en transporte público (rampas, ascensores, espacios para 

sillas de ruedas), eliminación de barreras arquitectónicas, señales visuales 

y acústicas adaptadas, vehículos adaptados. 

Mujeres 

Seguridad en el transporte público (iluminación, cámaras de seguridad, 

presencia policial), infraestructura accesible, transporte en horarios 

nocturnos, conectividad entre zonas residenciales y de servicios, políticas 

que consideren el rol de cuidado y desplazamiento familiar. 

Niños y Adolescentes 

Espacios de tránsito seguros, zonas de descanso cerca de escuelas, 

transporte adecuado (asientos, vehículos adaptados), infraestructura 

accesible. 

Personas Mayores 

Infraestructuras adaptadas (rampas, aceras sin obstáculos), transporte con 

horarios amplios, zonas de descanso, accesibilidad y seguridad en las 

paradas, vehículos cómodos, apoyo en el uso del sistema de transporte. 

Personas en Situación 

de Vulnerabilidad 

Económica 

Transporte público accesible y asequible (tarifas subsidiadas o descuentos), 

cobertura en zonas desfavorecidas, opciones de transporte en barrios con 

menos recursos. 

Personas Migrantes y 

Refugiadas 

Información en múltiples idiomas, asistencia en transporte, personal 

capacitado para atender barreras culturales, accesibilidad en el sistema. 

Personas LGBTIQ+ 
Espacios inclusivos y seguros, respeto a la identidad de género y 

orientación sexual, formación del personal en sensibilización y diversidad. 

 

Trabajadores del Formación en atención inclusiva, accesibilidad y seguridad, condiciones 
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Transporte y Personal 

en la Movilidad 

laborales dignas, apoyo en situaciones de emergencia o conflicto con 

usuarios. 

Personas con 

Enfermedades 

Crónicas o de Largo 

Plazo 

Transporte accesible (asientos cómodos, tiempos de espera reducidos), 

opciones especiales de transporte, información sobre accesibilidad y 

disponibilidad de servicios. 

Usuarios del 

Transporte No 

Motorizado (Ciclistas y 

Peatones) 

Carriles bici, pasos de peatones seguros, zonas de descanso, 

infraestructura accesible para peatones y ciclistas, integración de modos de 

transporte no motorizado en el sistema de movilidad. 

Figura 7. Resumen Colectivos a tener en cuenta en la gestión de la movilidad. 

RELACIÓN ENTRE NECESIDADES COMUNES Y ACCIONES 

Necesidad Común Colectivos Involucrados Acciones Requeridas 

Accesibilidad 

Personas con discapacidad, personas 

mayores, niños, personas con 

enfermedades crónicas, personas en 

situación de vulnerabilidad económica 

Infraestructura adaptada: 

rampas, asientos especiales, 

rutas accesibles, eliminación de 

barreras arquitectónicas. 

Seguridad 

Mujeres, personas LGBTIQ+, niños, 

personas mayores, personas con 

discapacidad 

Iluminación adecuada, cámaras 

de seguridad, presencia de 

personal capacitado, diseño de 

espacios seguros. 

Información y 

Sensibilización 

Personas migrantes, trabajadores del 

transporte, personas LGBTIQ+ 

Información clara y accesible 

en varios idiomas, 

sensibilización del personal 

sobre diversidad, formación 

inclusiva. 

Asequibilidad y Tarifas 

Personas en situación de vulnerabilidad 

económica, personas mayores, personas 

con discapacidad, niños 

Tarifas subsidiadas, 

descuentos, opciones de 

transporte accesibles para 

colectivos con menos recursos 

económicos. 

Figura 8. Relación entre necesidades comunes y acciones requeridas. 
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7. ANÁLISIS COMPARATIVO DE BUENA PRÁCTICAS 

En este apartado se analizarán comparativamente una serie de ejemplos de buenas prácticas en el 

ámbito de la movilidad sostenible y Smart Mobility, movilidad inteligente y ecológica, fijándonos en los 

casos de éxito en otras ciudades y municipios. El análisis se centrará en las siguientes líneas: 

Á Mejora de la movilidad peatonal y los recorridos peatonales. 

Á Movilidad en bicicleta. 

Á Movilidad en transporte público. 

Á Mejora de la movilidad en vehículos privados y mejora del impacto del tráfico rodado en la 

ciudad. 

Á Gestión de la movilidad. 

La ñGu²a pr§ctica para la elaboraci·n e implantaci·n de Planes de Movilidad Urbana Sostenibleò 

elaborada por el Ministerio de Fomento y de Medio Ambiente, propone como ejemplos una serie de 

ciudades de Europa y España como West Yorkshire (UK), Grenoble (FR), Apeldoorn (NL), Lund (SE) 

y Tarrasa (ES). 

7.1. MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y LOS RECORRIDOS PEATONALES 

La movilidad peatonal tiene como objetivo el desplazamiento de la población por la ciudad llegando a 

equipamientos, espacios públicos y nodos de comunicación.  

La ciudad de Tarrasa, situada en Catalu¶a, aprob· en el a¶o 2000 el ñPacto de Movilidadò, del cual 

surgió un Plan de Movilidad cuyas ideas principales son la disminución del vehículo privado respecto 

a otros medios de transporte, la conciliación de la demanda de transporte con el impacto al medio 

ambiente y la integración de las actividades que generan movilidad en el planeamiento urbanístico. 

Una de las medidas adoptadas para la mejora de la movilidad peatonal es la promoción de un modelo 

de circulación alrededor de los barrios-zonas 30, una red para peatones y otra para bicicletas, con 

sistemas de segregación en función del tipo de vía. 

En el caso de la ciudad de València, modelo de referencia en el desarrollo de este Plan, la estrategia 

de movilidad respecto a los recorridos peatonales ha consistido en marcar unos itinerarios de 

preferencia peatonal principales y otros complementarios, estableciendo prioridades y jerarquías en 

función de las necesidades extraídas del estudio. Así, se han propuesto para toda la ciudad una serie 

de mejoras en las vías públicas con este fin. Además, se ha realizado el Plan Centro de mejoras 

peatonales destinado al casco histórico de la ciudad y una serie de operaciones puntuales. Se han 

tenido en cuenta criterios de seguridad para el peatón en todas las medidas y se ha propuesto la 

implementación de los caminos escolares. 

En Vitoria, ganadora del Premio European Green Capital 2012 y cuyo Plan de Movilidad y Espacio 

Público ha sido catalogado como Best Practice por UN-Habitat. Se propone un modelo de 
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ñSupermanzanaò, reservando el espacio interior para peatones y ciclistas y dejando los autom·viles 

privados y el transporte público al exterior. 

7.2. MOVILIDAD EN BICICLETA 

La bicicleta se ha revelado como el transporte más sostenible para distancias medias, donde resulta 

incómodo ir andando, pero mucho más rápido que el automóvil privado dentro de los cascos urbanos. 

Por ello, la mayoría de las ciudades españolas y europeas han aumentado su red ciclista en los 

últimos años. 

Además del proyecto de Movilidad Sostenible, la ciudad de Lund en Suecia ha desarrollado el Plan 

ñEl municipio de la bicicletaò, con un presupuesto de 13,4 millones de euros. Algunos de principales 

objetivos han sido aumentar la prioridad a la bicicleta, mejorar su infraestructura y ampliar la red de 

carriles bici, manteniendo un nivel de seguridad alto. Para ello han emprendido medidas como un 

garaje vigilado para bicicletas, mejora de carriles bici y campa¶as como ñir en bicicleta al trabajoò.  

 

Figura 9. Parking bicicletas Lund, Suecia.  

El PMUS de València ha continuado con un importante desarrollo de carriles bici en toda la ciudad 

extendiendo la red más allá de lo previsto con anterioridad, además de mejorar la intermodalidad. 

7.3. MOVILIDAD EN TRANSPORTE PÚBLICO 

El transporte público es la mejor alternativa al vehículo privado, pues permite cubrir grandes 

distancias, pero emitiendo menos gases contaminantes por pasajero. Es por ello indispensable 

fomentar y potenciar el uso del transporte público. 

En la ciudad de Grenoble, Francia, han dado gran importancia a la intermodalidad. Una de las 

prioridades de su Plan es facilitar una movilidad libre, mediante la unificación tarifaria, armonización 

de horarios y más información a la ciudadanía. También se han realizado campañas de 

sensibilización sobre la contaminación de los vehículos y de promoción de los viajes a pie, en 

escuelas y empresas.  
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En cuanto a su infraestructura, dispone de un sistema completo de transporte público en plataforma 

reservada y el Plan estableció la prolongación de las líneas de tranvía, la reestructuración de la red 

de autobús, la reorganización de las líneas metropolitanas y la mejora de las conexiones entre la red 

ferroviaria periurbana y el sistema de transporte público urbano. 

 

Figura 10. Tranvía en Grenoble.  

El objetivo de la ciudad de Burgos es mejorar la calidad y frecuencia del transporte público, la 

ampliación de la red de autobuses, la creación de vías prioritarias de autobuses, la instalación de 

paneles electrónicos en las paradas para mostrar información en tiempo real, aumentar la conciencia 

pública sobre las ventajas de utilizar el transporte público, mejorar la accesibilidad en los autobuses 

urbanos, coordinar y promover los servicios de transporte colectivo, aumentar el número de grupos de 

usuarios mediante la apertura del servicio a nuevos usuarios, diseñar un servicio de recogida en 

función de las necesidades de transporte de los parques industriales, centros educativos y otros 

grupos sociales y reducir las emisiones de CO2 por pasajero a través del uso del transporte colectivo 

limpio. 

En València se ha priorizado la circulación de los autobuses y una mejora de la velocidad comercial 

del servicio municipal de transporte para hacerlo así una alternativa al transporte en coche. Se ha 

reordenado también la red de autobuses y se ha mejorado el diseño de la red y la información relativa 

al mismo. Además, se ha planteado la coordinación con el transporte metropolitano con el fin de 

mejorar la movilidad con el resto de municipios vecinos. 

7.4. MEJORA DE LA MOVILIDAD EN VEHÍCULOS PRIVADOS Y MEJORA DEL 
IMPACTO DEL TRÁFICO RODADO EN LA CIUDAD 

El vehículo privado es el principal contaminante en las ciudades, y el modo de transporte de mayor 

accidentabilidad. Son varias las estrategias de diferentes ciudades para afrontar este reto. 

La ciudad de Apeldoorn (Holanda) trabaja desde hace más de 10 años para mejorar el tráfico y 

conseguir una movilidad más sostenible. En ella se aplica el principio de que el vehículo privado tiene 
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prioridad en las carreteras de entrada y salida de la ciudad y la circunvalación, mientras los peatones 

y ciclistas tienen prioridad en zonas residenciales y comerciales. Como objetivo se marcan dejar un 

centro urbano sin coches y concentrar el tráfico en la circunvalación y carreteras, dejando una 

estructura lógica, reconocible y muy jerarquizada. 

 

Figura 11. Calle peatonal Apeldoorn.  

West Yorkshire (Reino Unido), en el primer Plan Local de Transporte ha establecido carriles de alta 

ocupación (para la circulación de vehículos de 2 o más pasajeros) y aparcamientos de disuasión 

(Park & Ride) para disminuir los niveles de tráfico y mejorar la calidad ambiental. 

Con estas y otras medidas, han podido comprobar cómo se han reducido los niveles de NO2 en días 

laborables desde el inicio del Plan, el número de ciclistas y viajes a pie ha aumentado y se ha 

reducido el número de accidentes, por lo que se considera un gran éxito. 

El PMUS de València ha propuesto una jerarquización y reordenación del tráfico en la ciudad, se ha 

prestado atención al centro de la ciudad, y se ha calmado el tráfico en los distintos barrios de la 

ciudad. También se prevén medidas de disuasión de aparcamiento. 

7.5. GESTIÓN DE LA MOVILIDAD 

Uno de los programas líderes a nivel internacional de movilidad inteligente está en Santander y se 

llama ñSMART SANTANDERò. Smart Santander es un proyecto de investigaci·n que dispone de una 

plataforma para el desarrollo de servicios y experimentación en la Ciudad Inteligente.   

Es una plataforma de gestión de servicios públicos, desde la gestión de residuos urbanos, el 

transporte, el agua y la energ²a, hasta aplicaciones m·viles para la ciudadan²a como ñSantander 

CityBrainò, una Red Social de participaci·n ciudadana, ñPulso a la Ciudad, o ñSmartSantanderRAò. 
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Dentro de estas aplicaciones se incluye la gestión de aparcamientos, la cual, gracias a un gran 

número de sensores en las plazas de aparcamiento de las principales zonas de la ciudad, informa de 

la disponibilidad de estas, detecta las plazas de carga y descarga, vehículos en las paradas de 

autobús y en zonas de aparcamiento reservadas a personas de movilidad reducida. 

 

Figura 12. Imagen Proyecto SMART SANTANDER.  

En cuanto a la gestión, València plantea el uso de las nuevas tecnologías de información para la 

movilidad y la promoción de la movilidad sostenible a través de campañas de promoción. El 

Ayuntamiento ha creado la aplicaci·n ñAppValenciaò como canal de comunicaci·n entre la ciudadan²a 

y la Administración. Como explican en la información sobre la aplicación: 

De una forma rápida y ágil se puede consultar la parada de EMT más cercanas con próximas 

llegadas de autobuses, disponibilidad de plazas libres en los aparcamientos públicos, bicicletas o 

bornes libres en las estaciones de Valenbisi (bicicletas públicas), paradas de Taxis más cercanos y 

contenedores de residuos sólidos, envases, vidrios, contenedores de pilas usadas y de aceite 

doméstico, así como los contenedores oficiales de ropa usada. 

Nueva sección de fallas para conocerlo todo sobre la fiesta fallera, agenda, cortes de calles, 

localización de las fallas, carpas, urinarios públicos, posibilidad de compartir los carteles oficiales de 

las fallas, etc. 

Opción de consulta de las gasolineras más cercanas, así como las más baratas en un radio de acción 

de 5 km, información proporcionada por el Ministerio de Industria. Farmacias y desfibriladores más 

cercanos, información suministrada por la Conselleria de Sanitat en colaboración con el Instituto 

Cartográfico Valenciano (ICV).  

Dispone de un servicio de "Cerca de mi" que usando la tecnología del GPS indicará la ciudadanía 

todos los elementos de interés cercanos a su posición en un radio de 300 metros. 
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Se puede consultar el tráfico en tiempo real y la aplicación avisa de una forma automática si el 

usuario se está aproximando a una zona donde haya congestión de tráfico. 

Si se dispone de certificado digital instalado en el dispositivo móvil se puede acceder directamente a 

la sede electrónica del Ayuntamiento de València para consultar instancias, expedientes, padrón y 

tr§mites pendientes que se tengan.ò 

7.6. BUENAS PRÁCTICAS EN ALZIRA 

El Servicio de Obras Públicas, Transporte y Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras Públicas y 

Vertebración del Territorio editó en febrero de 2019 el Manual de ejemplos constructivos de buenas 

prácticas en movilidad sostenible en la Comunitat Valenciana, cuyo objetivo es poner a disposición de 

técnicos y agentes relacionados con la movilidad, un documento de trabajo práctico y sencillo que 

pueda ayudar al planteamiento de soluciones a problemas concretos de movilidad, tanto en fase de 

planificación como en el desarrollo de proyectos constructivos, bajo un punto de vista de 

convergencia entre seguridad vial y movilidad sostenible. De entre las 51 actuaciones repartidas a lo 

largo de la Comunitat Valenciana, ninguna de ellas se localiza en la ciudad de Alzira.  
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8. ESTRATEGIAS Y PROGRAMAS DE ACTUACIÓN 

ÁREA ESTRATÉGICA. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD. 

Actuación 1  Acondicionamiento peatonal del centro histórico  

Actuación 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida 

Actuación 3 Potenciación de la red de itinerarios peatonales dentro del casco 

Actuación 4 Potenciación de recorridos a urbanizaciones  

Actuación 5 Potenciación de recorridos a Estación y Hospital. 

Actuación 6 Señalización e información de itinerarios peatonales  

Actuación 7 Desarrollo de supermanzanas 

Actuación 8 Itinerarios escolares seguros 

Actuación 9 Mejora de accesos a centros educativos 

Actuación 10 Mejora de aceras e intersecciones  

Actuación 11 Propuesta para garantizar la seguridad a los peatones en los caminos rurales. 

ÁREA ESTRATÉGICA. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA. 

Actuación 1 Red de itinerarios ciclistas en el núcleo urbano. Acceso a Hospital y RENFE 

Actuación 2 Conexión ciclista con las urbanizaciones / Núcleos urbanos cercanos 

Actuación 3 Mejora de la seguridad ciclista. 

Actuación 4 Plan de estacionamientos para bicicletas. 

Actuación 5 Normativa regulación ciclista. 

ÁREA ESTRATÉGICA. FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO. 

Actuación 1 Optimización de la red de transporte público. 

Actuación 2 Ampliación de destinos del autobús público urbano. 

Actuación 3 Gratuidad del transporte público a menores de 30 años. 

Actuación 4 Lanzadera de autobús urbano Estación - Hospital. 

Actuación 5 Lanzadera de autobús urbano hasta la Murta 

Actuación 6 Optimización del servicio de taxi. 

ÁREA ESTRATÉGICA. TRÁFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO. 

Actuación 1 Estado de la señalización horizontal y vertical. 

Actuación 2 Reordenación de secciones viales. 

Actuación 3 Calmado de tráfico. Implantación "zonas 30". 

Actuación 4 Implantación puntos de carga de vehículos eléctricos. 

Actuación 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento. 

Actuación 6 Plan de estacionamientos para personas con movilidad reducida (PMR). 

Actuación 7 Progresiva renovación del parque automovilístico 

Actuación 8 Reordenación entorno del Puente de Hierro. 

Actuación 9 Reordenación sección viaria del camino de la perrera. 

ÁREA ESTRATÉGICA. DISTRIBUCIÓN URBANA DE MERCANCIAS 

Actuación 1 Redacción de Ordenanza Municipal de Circulación y Transporte 

Actuación 2 Ordenación de la Carga y Descarga. 

ÁREA ESTRATÉGICA. OTRAS PROPUESTAS. 

Actuación 1 Redacción de un Plan de Accesibilidad Municipal. 

Actuación 2 Coordinación de las propuestas del PGOU / Infraestructura Verde al PMUS. 

Actuación 3 Coordinación con Planes de Acción Territorial autonómicos. 

Actuación 4 Creación de una oficina municipal de movilidad. 

Actuación 5 Publicación memorias anuales de movilidad. 

Actuación 6 Revisión quinquenal del PMUS. 

Actuación 7 Plan de Seguridad Vial. 

Actuación 8 Plan de comunicación, divulgación y sensibilización. 

Figura 13. Índice de propuestas  
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8.1. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

8.1.1. DIAGNÓSTICO PRINCIPAL. 

Actualmente la movilidad peatonal en Alzira se encuentra en un proceso de mejora. Calles del centro 

urbano están siendo remodeladas con el fin de hacer de ellas lugares más transitables. Un ejemplo 

es la Calle Hort dels Frares. 

Rebajar la acera al nivel de la calzada, para conseguir una plataforma única, y eliminar plazas de 

estacionamiento son algunos de las medidas llevadas a cabo para favorecer el tránsito de peatones y 

disuadir al vehículo privado. 

Tras los procesos de participación pública se pudo comprobar que una de las preocupaciones de la 

ciudadanía es la estrechez de las aceras, su falta de accesibilidad, así como la continuidad de las 

mismas. 

De manera general falta de una red de itinerarios peatonales principales, que permita desplazarse en 

condiciones de accesibilidad, seguridad y comodidad entre los principales barrios y puntos de 

atracción del municipio. 

En la siguiente imagen, se puede observar las vías peatonales actualmente ejecutadas en la ciudad: 

 

Figura 14. Viario Peatonal. 

8.2.1. MEDIDAS PROPUESTAS 

Para la problemática detectada, se proponen: 

ÁREA ESTRATÉGICA. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD. 

Actuación 1  Acondicionamiento peatonal del centro histórico  

Actuación 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida 

Actuación 3 Potenciación de la red de itinerarios peatonales dentro del casco 

Actuación 4 Potenciación de recorridos a urbanizaciones  

Actuación 5 Potenciación de recorridos a Estación y Hospital. 

Actuación 6 Señalización e información de itinerarios peatonales  

Actuación 7 Desarrollo de supermanzanas 

Actuación 8 Itinerarios escolares seguros 

Actuación 9 Mejora de accesos a centros educativos 

Actuación 10 Mejora de aceras e intersecciones  

Actuación 11 Propuesta para garantizar la seguridad a los peatones en los caminos rurales. 
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ÁREA ESTRATÉGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 1 Acondicionamiento peatonal del centro de la ciudad 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Reconversión de la Plaza del Reino y su entorno, situado en el centro histórico como centro dinami-
zador social y económico de la población, así como las calles del entorno de la plaza mayor, mediante 
soluciones que cambien la sección de las distintas vías a plataforma única, favoreciendo la prioridad 
peatonal. 

Se propone la peatonalización del centro histórico en dos fases, por lo que la Actuación A2, de esta 
misma Área Estratégica es complementaria a la presente. 
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la medida 
inicial y el presupuesto según esta medición. El precio de referencia se mantiene para posibles modi-
ficaciones (como ampliaciones o nuevas proyecciones), teniendo en cuenta que esta referencia po-
dría cambiar significativamente por el mercado. 

Objetivo 

Dedicar mayor espacio al peatón. 

Favorecer los desplazamientos peatonales. 

Requerimientos 

Se incluyen las recomendaciones de la guía "Criterios de Mo-
vilidad de la fundación RACC".  
Las fases se han diseñado por áreas completas, a partir de la 
situación actual en la que ya existen calles con características 
propias de vía peatonal.  
Se permite el tráfico vehicular que se dirige a plazas de apar-
camiento privado, servicios especiales y carga y descarga en 
horario limitado. Se elimina el aparcamiento en superficie. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio/Alto 

COSTE DE REFERENCIA нллϵκƳч 10.200 m2 2.037.606 ϵ 

PRIORIDAD  Media / Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP2, MP3, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, 
EU21 

Vías peatonales Vías con prioridad para peatones

Volumen 

peatones

Alto o vías incluidas en zonas 

peatonales
Bajo/medio

Señalización 

vertical 

Pi lonas de entrada

Mobi l iario urbano

Sentidos de ci rculación 

concurrente
Mobi l iario urbano

Aparcamiento

Plataforma

Bicicletas
Velocidad l imi tada en función 

del  flujo de peatones
Coexistencia

Carga y descarga Limitada 8:00 - 10:00 h

Única

Excepcional  (señal ización específica)

Limitadores de 

velocidad y 

control de acceso

Sentidos de ci rculación 

concurrente
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ÁREA ESTRATÉGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

La ampliación de zonas de prioridad invertida consiste en aumentar la zona de características peato-
nales del centro histórico, complementariamente a la actuación previa A1.  

Estas acciones deben acompañarse de campañas de información a los vecinos sobre que usuario 
tiene la prioridad en cada uno de los nuevos espacios definidos. 
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la medida 
inicial y el presupuesto según esta medición. El precio de referencia se mantiene para posibles modi-
ficaciones (como ampliaciones o nuevas proyecciones), teniendo en cuenta que esta referencia po-
dría cambiar significativamente por el mercado. 

Objetivo 

Dedicar mayor espacio al peatón 

Favorecer los desplazamientos peatonales 

Requerimientos 

Se definen dos tipos de vías: peatonales y con prioridad peatonal o invertida.  
Se incluyen las recomendaciones de la guía "Criterios de Movili-
dad de la fundación RACC".  
Las fases se han diseñado por áreas completas, a partir de la si-
tuación actual en la que ya existen calles con características pro-
pias de vía peatonal. 
Se permite el tráfico vehicular que se dirige a plazas de aparca-
miento privado, servicios especiales y carga y descarga en horario 
limitado. Se elimina el aparcamiento en superficie. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio/Alto 

COSTE DE REFERENCIA нллϵκƳч 6500 m2 1.288.435 ϵ  

PRIORIDAD  Media / Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP2, MP4, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, 
EU21 

Vías peatonales Vías con prioridad para peatones

Volumen 

peatones

Alto o vías incluidas en zonas 

peatonales
Bajo/medio

Señalización 

vertical 

Pi lonas de entrada

Mobi l iario urbano

Sentidos de ci rculación 

concurrente
Mobi l iario urbano

Aparcamiento

Plataforma

Bicicletas
Velocidad l imi tada en función 

del  flujo de peatones
Coexistencia

Carga y descarga Limitada 8:00 - 10:00 h

Única

Excepcional  (señal ización específica)

Limitadores de 

velocidad y 

control de acceso

Sentidos de ci rculación 

concurrente
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 3 
Potenciación de la red de itinerarios peatonales dentro del 

casco 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Diseñar una red de itinerarios peatonales que una todos los polos atractores/generadores de viajes 
(centros educativos, ayuntamiento, supermercados, polideportivo, centro de salud, etc.) mediante 
recorridos más cortos, agradables y seguros, fomentando este modo sostenible.  

Objetivo 

Favorecer los desplazamientos peatonales. 
Reducir la utilización del vehículo privado para los desplazamientos diarios cortos.  

Requerimientos 

Debe valorarse la reurbanización de las distintas vías propuestas, señalizadas en la figura adjunta, 
para crear paseos más atractivos. Estas deben dar continuidad a las calles incluidas en el centro his-
tórico peatonalizado. Esto no implica únicamente la peatonalización de viales, si no disponer de sec-
ciones suficientes para el uso peatonal. Este requerimiento se enlaza con la Actuación 2 del Área de 
Tráfico privado y Aparcamiento.  

Se pueden plantear la ampliación de aceras, la eliminación o recolocación de obstáculos sobre estas 
(farolas, señalización, bancos, etc.) con el fin de crear rutas realmente atractivas para los ciudadanos 
de Alzira.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
  
  
  
  
  
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE LA REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч ŘŜ ǇƛƴǘǳǊŀύ 803.220ϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASO-
CIADOS 

MP1, MP2, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, 
EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 4 Potenciación de recorridos a urbanizaciones 

DESCRIPCIÓN GENERAL    

Descripción de la actuación   

Señalizar e informar de los distintos recorridos peatonales hacia las urbanizaciones de El Respirall, 
Sant Bernat y la Barraca, con el fin de persuadir y acostumbrar a los ciudadanos de Alzira a la utiliza-
ción de modos de transporte no motorizados, gracias al conocimiento de las distancias y tiempos de 
recorrido reales entre diferentes puntos.  
Se estima que se puede encontrar información a una media de 250 metros entre señalizaciones, por 
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identificados y fre-
cuencia de cada 250 m. 

Objetivo  

Modificación de los hábitos de desplazamiento de la población.  
Favorecer los desplazamientos peatonales 

Requerimientos  

Se señaliza mediante cartelería el tiempo de desplazamiento, a pie y en minutos, pudiendo incluirse 
también las distancias medidas en metros, desde los puntos donde se implante hasta los servicios 
cercanos. Se recomienda la utilización de pictogramas mostrando el lugar de destino para que sean 
percibidos por el mayor número de personas posible. 
Se puede complementar esta medida con cartelería genérica en la que se promueva el hábito de 
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio 

COSTE DE REFERENCIA мрлϵκǳƴƛŘ 28.795 ϵ 

PRIORIDAD  Baja 

AGENTES IMPLICADOS Ajuntament de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP2, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, 
EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 5 Potenciación de recorridos a Estación y Hospital 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Señalizar e informar de los distintos recorridos peatonales a Estación de RENFE y Hospital de la Ribe-
ra, con el fin de persuadir y acostumbrar a los ciudadanos de Alzira a la utilización de modos de 
transporte no motorizados, gracias al conocimiento de las distancias y tiempos de recorrido reales 
entre diferentes puntos hasta estos puntos de atracción. 
Se estima que se puede encontrar información a una media de 200 metros entre señalizaciones, por 
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identificados y fre-
cuencia de cada 200 m. 

Objetivo 

Modificación de los hábitos de desplazamiento de la población.  
Favorecer los desplazamientos peatonales 

Requerimientos 

Se señaliza mediante cartelería el tiempo de desplazamiento, a pie y en minutos, pudiendo incluirse 
también las distancias medidas en metros, desde los puntos donde se implante hasta los servicios 
cercanos. Se recomienda la utilización de pictogramas mostrando el lugar de destino para que sean 
percibidos por el mayor número de personas posible. 

Se puede complementar esta medida con cartelería genérica en la que se promueva el hábito de 
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar. 

Esta propuesta va relacionada con la Actuación 2 del Área estratégica de tráfico rodado y aparca-
miento, dado que el trazado de estos itinerarios necesita, en la mayoría de los casos un cambio en las 
secciones viales para garantizar su accesibilidad. 

Hasta que no se desarrolle el sector del Torretxó, se propone el acceso al Hospital por C/ General 
Espartero, continuando por Av. Mediterránea y CV-510. (Ver plano 1.34). 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
 
  
  
  
  
  
  
  
  
  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч ŘŜ ǇƛƴǘǳǊŀύ 8.926 ϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP2, MP6, EU18, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 6 Señalización e información de itinerarios peatonales  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Señalizar e informar de los distintos recorridos peatonales habituales, con el fin de persuadir y acos-
tumbrar a los ciudadanos de Alzira a la utilización de modos de transporte no motorizados, gracias al 
conocimiento de las distancias y tiempos de recorrido reales entre diferentes puntos. 
Se mantiene el precio unitario, pero no se estima un presupuesto total. Esto se debe a que esta me-
dida forma parte específica de las medidas 3 (potenciación de la red de itinerarios peatonales dentro 
del casco) y 5 (potenciación de recorridos a Estación y Hospital) de esta área estratégica. 

Objetivo 

Modificación de los hábitos de desplazamiento de la población. 

Favorecer los desplazamientos peatonales 

Requerimientos 

Se señaliza mediante cartelería el tiempo de desplazamiento, a pie y en minutos, pudiendo incluirse 
también las distancias medidas en metros, desde los puntos donde se implante hasta los servicios 
cercanos. Se recomienda la utilización de pictogramas mostrando el lugar de destino para que sean 
percibidos por el mayor número de personas posible. 
Se puede complementar esta medida con cartelería genérica en la que se promueva el hábito de 
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar.  
Por otra parte, debe complementarse esta actuación con las propuestas relativas a la creación, ade-
cuación y señalización de aparcamientos disuasorios.  

  
 

Se muestra ejemplo de cartelería y tiempos 
de desplazamientos entre algunos puntos atrac-

tores/generadores de viajes en Alzira.  

   

  
 

  

   

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
 

 

 

  

  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч ŘŜ ǇƛƴǘǳǊŀύ 

PRIORIDAD  Baja 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASO-
CIADOS 

MP1, MP2, MP6, EU18, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, 
EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 7 Desarrollo de supermanzanas 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone crear dos supermanzanas en la ubicación gráficamente representadas. Supone cerrar 
esos espacios al vehículo rodado (únicamente accediendo los vecinos para labores de carga y descar-
ga y para estacionamiento en garajes privados) y crear entre la edificación zonas peatonales con es-
pacios verdes asociados.  
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de las medidas 
iniciales de las calles de Santa Emilia y la Plaza Germanies, y el presupuesto según esta medición. El 
precio de referencia se mantiene para posibles modificaciones (como ampliaciones o nuevas proyec-
ciones), teniendo en cuenta que esta referencia podría cambiar significativamente por el mercado.  

Objetivo 

Crear espacios verdes y peatonales. 
Crear esponjamientos en la compacidad de la ciudad. 

Requerimientos 

Las zonas verdes van en línea con la previsión de uso de suelo del PGOU vigente. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
Propuesta de supermanzana en Plaza Ger-

manies (izquierda) 

  
Propuesta de supermanzana en Calle Sta. 

Emilia (derecha) 

  

  

  
    

 

   

        

        

        

        

        

        

        

        

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA нрл ϵκƳч 4.938,94 m2 мΦнопΦтор ϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP2, MP6, EU18, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, 
EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 8 Itinerarios escolares seguros 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se diseñan itinerarios escolares seguros para los distintos centros educativos de Alzira, con el objeti-
vo de modificar los hábitos de desplazamientos de estudiantes, personal y adultos que acompañan 
de modos motorizados a no motorizados, tras el estudio de las rutas más empleadas de acceso a 
cada centro. 
Se estima que se puede encontrar información a una media de 150 metros entre señalizaciones, por 
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identificados y fre-
cuencia de cada 150 m. 

Objetivo 

Favorecer el desplazamiento peatonal de un colectivo concreto.  

Modificar los hábitos de movilidad. 

Requerimientos 

El diseño de las rutas seguras debe contemplar una serie de carac-
terísticas para mejorar la seguridad de los más vulnerables, como la 
disposición de policía en los puntos más conflictivos, señalética 
reforzada, cruces sin problemas de visibilidad, elementos que indi-
quen los itinerarios como rutas seguras, etc. 

 
 
 
  
  
  

 Ejemplo de señalización propuesta. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
  
  
  
  
  
  
  
 

  
  
  
  
  
  
  

Propuesta de rutas escolares, condicionada a un estudio de detalle en el que colaboren todos los centros escolares. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo / Medio 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч de pintura) 10.929 ϵ 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira y AMPAs centros educativos  

INDICADORES DIRECTOS ASO-
CIADOS 

MP1, MP2, MP6, MP7, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 9 Mejora de accesos a centros educativos 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación 

En los centros educativos se concentra un elevado número de vehículos, hay un gran número de 
estacionamientos ilegales y se dan velocidades excesivas en los alrededores. Por ello, se propone la 
ampliación de aceras en las entradas a los centros y las calles de acceso, así como el control policial 
en los horarios de entrada y salida. 
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la medida 
inicial y el presupuesto según esta medición. El precio de referencia se mantiene para posibles modi-
ficaciones (nuevos centros educativos o ampliaciones), teniendo en cuenta que esta referencia po-
dría cambiar significativamente por el mercado. 

Objetivo 

Aumentar la seguridad de los alumnos, el personal de los centros y los acompañantes.  

Disminuir puntos conflictivos entre medios motorizados y peatones.  

Requerimientos 

Esta actuación se puede llevar a cabo creando zonas de espera en los accesos a los centros, amplian-
do las aceras situadas en las entradas y eliminando algunos de los estacionamientos adyacentes, así 
como situando elementos de protección que eviten que los niños y niñas crucen la calle de modo 
inseguro. 
En algunos casos, adicionalmente, se pueden implantar pasos 
para peatones elevados para reducir la velocidad de los vehícu-
los.  
Se puede reforzar la seguridad vial en estos puntos contando 
con presencia policial en los horarios de entrada y salida a los 
centros, controlando el tráfico motorizado y restringiéndolo en 
algunos accesos.  

 
 
 
 

Ejemplo de adecuación de acceso en Foios. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio 

COSTE DE LA PROPUESTA Media 

COSTE DE REFERENCIA нрл ϵκƳч 6.170,85 m2 1.542.712 ϵ 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira / Policía Local de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MP1, MP2, MP6, MP7 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 10 Mejora de aceras e intersecciones  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación 

En multitud de vías las aceras presentan un ancho insuficiente, por su misma construcción o por la 
existencia de elementos que reducen su ancho libre, como bolardos, farolas, árboles, etc.  
Por ello, se debe considerar la ampliación de aceras allí donde sea posible y la mejora de las intersec-
ciones mediante "orejas". 
La reordenación de secciones viales está vinculada a la actuación 2 del área estratégica del tráfico 
privado y aparcamiento (reordenación de secciones viales), por lo que queda incluida en esa actua-
ción. Se mantiene el coste de referencia para su aplicación en actuaciones puntuales en caso de 
desarrollarse en una situación puntual. 

Objetivo 

Aumento de la accesibilidad y seguridad en las aceras.  
Aumento de la visibilidad en intersecciones.  

Requerimientos 

La implantación de "orejas" ayuda a mejorar la seguridad 
del peatón en los pasos de peatones, por acortar el área de 
cruce, mejora la visibilidad en las esquinas para peatones, 
conductores y ciclistas, reduciendo la posibilidad de atro-
pellos, y evitan los estacionamientos ilegales en estas.  
Por otra parte, se han identificado a lo largo del municipio 
cruces peatonales elevados junto a aceras rebajadas; o 
pasos peatonales sin los rebajes en las aceras correspon-
dientes, por lo que deben adecuarse las cotas de estos 
elementos para conseguir itinerarios accesibles a PMR.  

.  
Ejemplo de mejora en intersecciones 

Esta propuesta va relacionada con la Actuación 2 del Área estratégica de tráfico rodado y apar-
camiento, por lo que su ejecución está vinculada con esta. 
La ampliación de aceras allí donde sea posible, debe realizarse en concordancia con la normativa 
sobre accesibilidad en el medio urbano vigente a nivel estatal y comunitario.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
Algunos ejemplos de falta de visibilidad en cruce por falta de espacio en aceras 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA нрл ϵκƳч 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MP8, MP9, MP6, EU20 
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ÁREA ESTRATÉGICA  MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD 

ACTUACIÓN 11 
Propuesta para garantizar la seguridad a los peatones en los ca-

minos rurales.  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación 

En el término municipal existen caminos rurales con altos niveles de uso de peatones, como pueden 
ser el camino de a Murta y Casella.  
Por ello, se propone una medida que garantice la seguridad del peatón dado que se trata de un lugar 
compartido entre el mismo y el vehículo rodado.  
Dado que fundamentalmente se trabaja en un entorno natural y por tanto se deberá tratar el paisaje 
y la componente visual de la medida, en definitiva, se propone colocar bolardos de madera que sepa-
ren los usos y garanticen la seguridad del viandante. 
Se han incluido en el análisis los caminos rurales perimetrales al núcleo urbano y se ha establecido 
una separación de los bolardos de 3 metros entre ellos. Tras ello, se ha establecido un factor de co-
rrección que considere, entre otros, los cruces, entradas a parcelas privadas, aparcamiento y coinci-
dencia con calles ya urbanizadas.  

Objetivo 

Aumento de la protección de peatones en caminos rurales 
Fomento de uso de caminos rurales con fines deportivos.  

Requerimientos 

Se requiere unas dimensiones mínimas de sección para poder compatibilizar usos.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

           
Ejemplo de protección de peatones en caminos rurales.  
PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA нл ϵκǳŘ                  рроΦрпл ϵ  

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA-
DOS 

MP1, MP6, MP10 
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8.2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA. 

8.1.2. DIAGNÓSTICO PRINCIPAL. 

Actualmente la movilidad ciclista en Alzira se encuentra en un proceso de mejora y potenciación. Un 

ejemplo es el Anillo Verde. 

De manera general falta de una red ciclista extensa, interconectada con el transporte público, que 

permita desplazarse en condiciones de accesibilidad, seguridad y comodidad entre los principales 

barrios y puntos de atracción del municipio. 

La red ciclista, como se ha podido observar en el documento de diagnóstico es inexistente dentro del 

casco urbano, ya que los pocos tramos que se han ejecutado forman parte de la red de accesos a 

polígonos o bien todavía no se han ejecutado, y únicamente están proyectados.  

 

Figura 15. Red ciclista ejecutada/proyectada. 

8.2.2. MEDIDAS PROPUESTAS. 

Para la problemática detectada, se proponen: 

ÁREA ESTRATÉGICA. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA. 

Actuación 1 Red de itinerarios ciclistas en el núcleo urbano. Acceso a Hospital y RENFE 

Actuación 2 Conexión ciclista con las urbanizaciones / Núcleos urbanos cercanos 

Actuación 3 Mejora de la seguridad ciclista. 

Actuación 4 Plan de estacionamientos para bicicletas. 

Actuación 5 Normativa regulación ciclista. 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA 

ACTUACIÓN 1 
Red de itinerarios ciclistas en el núcleo urbano. Acceso 

a Hospital y RENFE 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Esta actuación consiste en completar una red completa de itinerarios ciclistas, con diferentes confi-
guraciones en función de las características de la vía sobre la que se implante. 
Los accesos al Hospital y la Estación, se desarrollan siguiendo las propuestas A2 y A8, del área estra-
tégica de tráfico privado y aparcamiento. 
Se han incluido en esta actuación los carriles proyectados en el Plan General y carril ciclopeatonal 
perimetral. Además, estos dos carriles coinciden en algunos puntos entre ellos (perímetro sur del 
núcleo urbano) y otras veces con carriles bici ya ejecutados y el recogido en la actuación 9 del área 4 
(reordenación viaria del camino de la perrera), reduciendo la longitud total.  

Objetivo 

Fomentar el uso de la bicicleta.  
Hacer más atractiva y segura la movilidad ciclista.  

Requerimientos 

Los carriles bici dentro del casco urbano de Alzira, se ejecutarán siguiendo la Actuación 2. Reordena-
ción de secciones viales en el Área Estratégica de Tráfico Privado y Aparcamiento, la cual jerarquiza 
las secciones viales y propone, según el ancho, los usos del vial. Como se puede observar en la mis-
ma, las secciones inferiores a los 10 metros, la bici ocupará el mismo lugar que el vehículo rodado 
mediante el planteamiento de ciclo calles. 
Cuando la sección de la bici sea superior a los 10 metros, se propone un carril bici segregado del res-
to de usos de la calzada.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  Tramos de carril bici contemplados. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA мслΦллл ϵ κ ƪƳ 8.61 km 1.379.186 ϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS 
EU20, MC1, MC2, MC4, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, 

EU21 



 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA 
(VALENCIA) 

EXPEDIENTE oc-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS 

 

Página 43 

ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA 

ACTUACIÓN 2 
Conexión ciclista con las urbanizaciones / Núcleos urba-

nos cercanos 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Creación de la conexión ciclista del núcleo urbano de Alzira tanto con el resto de urbanizaciones loca-
les (El Respirall, Sant Bernart, La Barraca. etc.), como a los parajes de la Murta. También a municipios 
cercanos como Alberique, Massalavés, Corbera o Guadassuar. 
Aunque se presenta todo el carril necesario para unir núcleos residenciales del alrededor de Alzira, 
solo se consideran los kilómetros de carril dentro del término municipal. El precio de referencia se 
mantiene para posibles modificaciones (nuevas rutas o ampliaciones), teniendo en cuenta que esta 
referencia podría cambiar significativamente por el mercado. 

Objetivo 

Fomentar el uso de la bicicleta.  
Mejorar la seguridad ciclista y su uso en movimientos de media distancia.  

Requerimientos 

Es conveniente que sea aprobada la ordenanza sobre movilidad ciclista antes del uso de estas vías ya 
que será de aplicación sobre las mismas. 

Esta actuación requiere de la cooperación entre los ayuntamientos de implicados ya que sobrepasa 
el término municipal de Alzira, y por tanto no depende únicamente de este.  

Se trata de una actuación que no afectará a suelos no urbanizables, ya que debe discurrir por suelo 
público de vías de comunicación ya existentes.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

   

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA мслΦллл ϵκƪƳ 19.90 km 3.184.390 ϵ  

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS 
Conselleria de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad 

/ Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MC1, MC2, MC4 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA 

ACTUACIÓN 3 Mejora de la seguridad ciclista 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación 

Una vez implantada la red ciclista propuesta, debe realizarse un seguimiento tanto del estado de 
conservación de las plataformas, como de la señalización específica de estas vías, así como un se-
guimiento de la seguridad vial y la accidentabilidad de los ciclistas en el municipio.  
Esta actuación se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta oficina de 
movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégica 6).  

Objetivo 

Fomentar el uso de la bicicleta.  

Reducir la accidentabilidad ciclista.  

Requerimientos 

Las acciones cuyo objetivo pretenda la mejora de la seguridad ciclista deben implantarse a lo largo 
de toda la red ciclista, tanto en carriles bici sobre acera, sobre calzada o en las ciclo-calles en su 
momento de implantación.  

Debe asegurarse el buen estado de la infraestructura, con carriles bici sin obstáculos y con los bor-
dillos entre acera y calzada adaptados, para evitar los problemas derivados de la suciedad o desper-
fectos que puedan existir. 

Hay que detectar el estado de las señales, para renovar o sustituir aquellas que no cumplan con los 
mínimos de funcionalidad, así como establecer una señalética común para todas ellas, de forma 
que se eviten confusiones y se acostumbre a todos los usuarios de la vía a convivir con los modos de 
transporte no motorizados. 

Deben diseñarse, y en el caso de ya existir, corregirlos, trazados en los que no se produzcan inci-
dencias entre los distintos modos de desplazamiento y el ciclista. 

Deben instalarse indicaciones sobre destinos en el entorno de los carriles bici para favorecer su uso.  

Deben facilitarse al ciudadano canales de comunicación con el Ayuntamiento para informar de los 
desperfectos, anomalías o problemas recurrentes que afecten a la seguridad, para una mayor velo-
cidad de actuación. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Vías habilitadas para ciclistas propuestas en el casco y entorno urbano de Alzira 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio  

COSTE DE REFERENCIA 
Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad. 

AE Otras Propuestas. Actuación 4 

PRIORIDAD  Media / Alta  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MC1, MC2, MC4 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA 

ACTUACIÓN 4 Red de aparcabicis municipal 
 

DESCRIPCIÓN GENERAL   

Descripción de la actuación  

Implantar puntos de estacionamiento de bicicletas en los puntos de mayor demanda de viajes, 
centros escolares, parques, comercios y otros elementos de interés cultural o ambiental.  

 

 
Objetivo  

Favorecer el uso de la bicicleta ofreciendo aparcamientos seguros.   

Requerimiento  

Los estacionamientos deben situarse en puntos seguros, favoreciendo su uso, y dando la confianza 
a los usuarios de que sus vehículos estarán protegidos. 
El número de elementos debe ser suficiente en función del número de usuarios es-timado a los que 
debe dar servicio. 
Se recomiendan las siguientes localizaciones: inmediaciones de edificios públicos, parkings públicos 
existentes, zonas privadas de uso común en complejos residenciales que no dispongan de este tipo 
de instalaciones, así como zonas de descanso, miradores o centros de interpretación de la natura-
leza.  
Se recomienda que sean sencillos, por ejemplo, el modelo básico "U" invertida, y con las mismas 
características a lo largo de todo el municipio, evitando la heterogeneidad y facilitando su visualiza-
ción a nuevos usuarios. 

 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN  

Se ha propuesto una red de aparca bicis muni-
cipales que cubra el máximo ámbito posible  

En el casco urbano se sitúan en aquellas zonas 
que son atractores o generadoras de despla-
zamientos, como centros de estudios, edificios 
públicos o comercios, generando una cobertu-
ra suficiente para la red ciclista planteada.  

En las urbanizaciones se dispondrán próximas 
a la red ciclista planteada en el conjunto de 
propuestas realizadas en el presente docu-
mento. 

 

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio plazo  

COSTE DE LA PROPUESTA Medio   

COSTE DE REFERENCIA мΦллл ϵ ǇƻǊ ǳōƛŎŀŎƛƽƴ όп ǳƴƛŘŀŘŜǎύ 53.000 ϵ  

PRIORIDAD  Media  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira  

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MC1, MC2, MC3, MC4  
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA 

ACTUACIÓN 5 Normativa de regulación ciclista 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

El programa de regulación de la movilidad ciclista pretende establecer las normas de convivencia de 
la bicicleta con el resto de modos, definiendo las obligaciones de los usuarios, fomentando así una 
mayor seguridad y evitando posibles conflictos. 
Además, se propone incorporar a la normativa municipal la obligatoriedad de incluir aparcamiento 
para bicicletas en el interior de la edificación de obra nueva. 
Esta actuación se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta oficina de 
movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégica 6).  

Objetivo 

Evitar conflictos entre los diferentes usuarios que comparten el espacio público.  
Reducir la accidentabilidad ciclista. 
Creación de un régimen sancionador para evitar el uso inadecuado.  
Garantizar el aparcamiento en el interior de las viviendas/edificios de los propietarios 

Requerimientos 

Deben establecerse, dentro de una Ordenanza de Circulación, las siguientes cuestiones:  
Á Uso de la calzada: la ordenanza debe otorgar permiso de circulación por calzada, aunque exista vía 

segregada.  
Á Comportamiento de otros vehículos ante el ciclista: es necesario establecer la obligación de adelantar 

al ciclista cambiándose de carril y dejando siempre la distancia lateral mínima de seguridad. Asimismo, 
debe establecer una distancia de seguridad mínima cuando se circula detrás del ciclista.  

Á Circulación por vías ciclistas segregadas: no deben ser de uso obligado en ningún caso para no excluir 
al ciclista del resto de la calzada. Debe hacerse mención expresa a esto, para no generar confusión 
respecto a la obligación que impera en vías interurbanas.  

Á Circulación en zonas de prioridad peatonal: Las áreas de prioridad peatonal no reguladas por la norma 
estatal deberían permitir expresamente la circulación ciclista dejando claro que éste no tiene la 
prioridad y que debe adecuar su velocidad a las circunstancias.  

Á Circulación a contramano: la ordenanza debe poder permitir la circulación en sentido contrario al 
establecido únicamente en las calles en las que quede señalizado y viario local.  

Á Circulación en paralelo: debe mencionarse expresamente que está permitida la circulación de dos 
ciclistas en paralelo dentro del mismo carril de circulación. 

Á Estacionamiento anclado a mobiliario: cuando no sea posible estacionar una bicicleta en los elementos 
específicos para ello, la ordenanza debe permitir estacionar anclándose al mobiliario (nunca en 
elementos vegetales) siempre que se respeten unas dimensiones mínimas que no interfieran en los 
itinerarios peatonales accesibles, garantizando su anchura. 

Á Aparcamiento en edificios de nueva construcción: Inclusión de obligatoriedad de incluir en los 
proyectos de obra nueva espacios previstos para el Aparcamiento de bicicletas. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

El ámbito de actuación es todo el término municipal de Alzira 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA 
Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad. 

AE Otras Propuestas. Actuación 4 

PRIORIDAD  Alta  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira / Policía Local de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS MC1, MC2, MC3, MC4, MC5 
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8.3. FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO. 

8.1.3. DIAGNÓSTICO PRINCIPAL. 

Se ha detectado lo siguiente: 

Á La red de transporte público necesita actualizarse para mejorar el servicio que presta, tanto 

en cobertura de población como en frecuencias, principalmente. 

Á Se ha detectado solape de las vías de autobús por lo que hay un reparto irregular del servicio. 

Á La flota de vehículos es obsoleta y contaminante. 

Á No existe comunicación con ninguna urbanización anexa al casco. 

Á Únicamente se cuenta con una parada de taxi en todo el casco urbano. 

8.2.3. MEDIDAS PROPUESTAS. 

Para la problemática detectada, se proponen: 

ÁREA ESTRATÉGICA. FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO. 

Actuación 1 Optimización de la red de transporte público. 

Actuación 2 Ampliación de destinos del autobús público urbano. 

Actuación 3 Gratuidad del transporte público a menores de 30 años. 

Actuación 4 Lanzadera de autobús urbano Estación - Hospital. 

Actuación 5 Lanzadera de autobús urbano hasta la Murta 

Actuación 6 Optimización del servicio de taxi. 

  



 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA 
(VALENCIA) 

EXPEDIENTE oc-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS 

 

Página 48 

ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 1 Optimización de la red de transporte público actual 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Las paradas de autobús público situadas en el casco urbano de Alzira cubren prácticamente la totali-
dad del núcleo, ya que se encuentran distribuidas de forma que las áreas de cobertura (500 m) abar-
can por completo la trama urbana, sin embargo, como se ha podido comprobar, estas líneas son 
ineficientes, ya que muchas de ellas solapan recorridos. Se propone simplificar la línea 3, con el obje-
tivo de comunicar la estación de RENFE con los principales lugares de trabajo y además cambiar los 
recorridos entorno a la Plaza del Reino, ya que se plantea su peatonalización. 

Se propone también una renovación de las paradas añadiendo una mejora de la información en 
cuanto a líneas, frecuencias, etc. 

Objetivo 

Aumentar la comodidad y seguridad de los usuarios que utilizan el transporte público.  
Aportar información a los usuarios para favorecer su uso.  

Requerimientos 

Se recomienda que las paradas de autobús dispongan de un nombre propio único y fácil de recordar, 
que debe estar visible tanto para el que espera como para el que va en autobús.  

Por otra parte, deben contener información clara y que recoja los esquemas y mapas de las líneas, así 
como su posible conexión con otras existentes, con las indicaciones de "Usted está aquí".  

Otra información indispensable es la del cuadro tarifario, intentando simplificarlo al máximo para 
que sea más rápido de leer y comprensible.  

En cuanto al aspecto físico de las paradas, deben instalarse marquesinas, cuyo modelo sea igual en 
todo el municipio, que presente corta vientos, bancos y techos, así como la iluminación necesaria 
para mejorar la sensación de seguridad. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Ejemplo de marquesinas con los elementos necesarios. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio  

COSTE DE REFERENCIA 

рΦллл ϵκǳƴƛŘŀŘ ǊŜƴƻǾŀŎƛƽƴ ŘŜ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŀ  17лΦлллΣллϵ 

нлΦллл ϵκǳƴƛŘŀŘ ŘŜ marquesina y señalización 32лΦлллΣллϵ 

Total: пфлΦллл ϵ 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 
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INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP2, TP4, TP5 

ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 2 Ampliación de destinos del transporte público urbano 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

En la actualidad, Alzira dispone de varios núcleos diseminados de población, como la urbanización de 
El Respirall, Sant Bernat o la Barraca d´Aigües Vives, que no se encuentran conectados con transporte 
público. Por ello, se propone la creación de una línea nueva (línea 4) que conecte el casco urbano con 
las urbanizaciones existentes. 
Aprovechando la nueva línea se proyecta también parada en Amcor, permitiendo así la llegada de 
trabajadores a su puesto de trabajo en transporte público. 

Objetivo 

Fomentar la demanda de transporte público mediante la mejora de la oferta (líneas y paradas). 

Requerimientos 

Se recomienda la consolidación de las líneas de autobús urbano existentes (en coordinación con la 
actuación A1 de la presente Área estratégica) y la implantación de esta nueva línea, con los siguien-
tes destinos:  

Se trata de una línea circular que conecta las urbanizaciones del El Respirall y Sant Bernat, con 5 pa-
radas en diferentes puntos del recorrido con el casco urbano de Alzira, aquí, se aprovechan las para-
das existentes entorno al parque de la Alquenencia, para continuar su trayecto hacia las urbanizacio-
nes de la Barraca d´Aigües Vives y el Vall d´Aigües Vives (1 parada en cada urbanización).  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
Propuesta de Nueva Línea 4. Conecta las principales urbanizaciones con el casco urbano de Alzira. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA орлΦлллϵ  

PRIORIDAD  Medio 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP1, TP2, TP4, TP5 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 3 Gratuidad del transporte público a menores de 30 años 
 

DESCRIPCIÓN GENERAL   

Descripción de la actuación   

El actual servicio de autobús urbano es, aunque con un precio reducido, de pago para todos los 
ciudadanos que requieran su uso. Por ello, se propone la gratuidad del servicio a menores de 30 
años.  

 

 

 

Objetivo  

Establecer un servicio de autobús competitivo con el vehículo privado.   

Inculcar a los más jóvenes el uso del transporte público  

Desarrollar conductas de movilidad sostenible  

Requerimientos  

Aunque como se ha podido comprobar tras las encuestas realizadas, los menores de 30 años, no 
suelen utilizar el transporte público, esta medida supone incentivar su uso desde la edad más tem-
prana, desarrollando conductas de movilidad sostenible.  

La implantación de este servicio puede suponer una merma en la recaudación y por tanto ver como 
los costes asociados al transporte público se elevan dado los menores ingresos previstos.  

Si bien es cierto, haría falta un estudio en mayor detalle del coste, en cuanto a pérdida de recauda-
ción se refiere por parte de la administración, personas que se espera que utilicen la medida, etc. 
con objeto de garantizar su viabilidad. 

 

 

 
 

  
 

 

 
ÁMBITO DE ACTUACIÓN  

Líneas de autobús existentes y propuestas en el presente PMUS.  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto plazo  

COSTE DE LA PROPUESTA Alto  

COSTE DE REFERENCIA 30Φлллϵκ ŀƷƻ όōŀƧŀŘŀ ŘŜ ǊŜŎŀǳŘŀŎƛƽƴύ  

PRIORIDAD  Media  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira  

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP5  
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 4 Lanzadera de autobús urbano Estación - Hospital 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone una línea directa de autobús urbano que conecte la Estación de RENFE con el Hospital de 
la Ribera. Como se ha podido comprobar durante el documento de diagnóstico son dos focos impor-
tantes de movilidad y que están altamente conectados para la población, no solo de Alzira sino de 
toda la comarca de la Ribera.  

Objetivo 

Fomentar el uso del transporte público entre municipios cercanos.  

Cambiar los hábitos diarios de desplazamientos entre el Hospital y la Estación y viceversa 

Requerimientos 

Como se ha podido comprobar durante el documento de diagnóstico son dos focos importantes de 
movilidad y que están altamente conectados para la población, no solo de Alzira sino de toda la co-
marca de la Ribera. 

Se deberá hacer un estudio en profundidad de la demanda de la línea, que a priori es alta, así como 
su viabilidad económica.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
  
  
  
  
  
  

 
  
  
 
  

Línea lanzadera Estación - Hospital 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA 35лΦлллϵ 

PRIORIDAD  Media / Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP2, TP4, TP5 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 5 Lanzadera de autobús urbano hasta la Murta  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone un autobús lanzadera que conecte la Estación de RENFE con el paraje de la Murta me-
diante un autobús urbano que funcione los fines de semana y festivos. Únicamente contaría con dos 
paradas, una de la existente en la estación y la nueva proyectada en la urbanización de la Barraca.  

Objetivo 

Fomentar la demanda de transporte público y los visitantes a parajes naturales municipales 

Requerimientos  

Se recomienda la consolidación de las líneas de autobús urbano existentes (en coordinación con la 
actuación A1 de la presente área estratégica). 

La recomendación de esta línea deberá apoyarse en un estudio en profundidad de la viabilidad tanto 
económica como funcional de la línea mediante un aforado de visitantes a al paraje de la Murta. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Propuesta de Nueva Línea 4. Conecta las principales urbanizaciones con el casco urbano de Alzira. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA 30лΦлллϵ 

PRIORIDAD  Medio 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP2, TP4, TP5 
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ÁREA ESTRATÉGICA  FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

ACTUACIÓN 6 Optimización del servicio de taxi 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Ampliar la red de paradas de taxi y mejorar la calidad estancial de dichas paradas, sombreándolas a 
ser posible, y haciéndolas más atractivas y llamativas, para evitar pasar desapercibida.  

Además de las planteadas se puede estudiar su ampliación a determinados puntos de la ciudad 
cuando se realicen eventos, como por ejemplo la Feria de Alzira.  

Se propone la posibilidad de que las tarifas sean cerradas para determinados trayectos. 

Objetivo 

Fomentar el uso del servicio de taxi.  

Requerimientos 

Se trata de mejorar la calidad estancial de las paradas de taxi existentes e implantar nuevas, de for-
ma que sean más accesibles a toda la población, por lo que deben preverse en zonas que sean polos 
de atracción/generación de viajes.  

El servicio de taxi es un servicio que si se gestiona eficientemente puede colaborar en la sostenibili-
dad del municipio de Alzira, pero para ello debe ser incentivado y fomentado, con la necesaria impli-
cación de los profesionales del sector y las administraciones públicas.  

El taxi es un servicio idóneo para la implantación de vehículos innovadores, como los vehículos eléc-
trico e híbridos, además de promover una menor dependencia del vehículo privado y ayuda a des-
congestionar en horas punta los servicios de transporte público. 

Las paradas de taxi deben estar claramente señalizadas horizontal y verticalmente, no permitiendo 
su uso como estacionamiento, y a ser posible, sombreándolas con arbolado o mediante marquesinas. 
Además, debe incluirse entra la información que se disponga el número de teléfono del servicio. 

Es el caso, por ejemplo, de la Estación de RENFE y el Hospital de la Ribera, donde hay plazas reserva-
das para el servicio, pero no hay parada oficial de taxi. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 

Se muestra la distribución de paradas pro-
puesta, así como sus áreas de cobertura 
próxima y media, considerados de 200 y 
500 metros. A la izquierda arriba, casco 
urbano; izquierda abajo, zona costera; 

derecha, polígono industrial.  
 
  

Ejemplo de parada de taxi propuesta. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL Corto plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio 

COSTE DE REFERENCIA мрΦллл ϵκǳƴƛŘŀŘ ŘŜ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŀ ȅ ǎŜƷŀƭƛȊŀŎƛƽƴ слΦлллΣллϵ 

PRIORIDAD Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS TP3, TP5 
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8.4. TRÁFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO. 

8.1.4. DIAGNÓSTICO PRINCIPAL 

En términos generales, el uso del vehículo privado en Alzira en elevado en los desplazamientos 

habituales atendiendo a un ñefecto llamadaò por disponibilidad de aparcamiento gratuito en superficie 

y congestión circulatoria asumible por parte de los usuarios.  

Las cargas vehiculares en los viarios de acceso, radiales e interiores presentan ratios de 

Volumen/Capacidad (V/C) asociados a niveles de servicio medios, salvo en puntos concretos y a 

horas concretas en donde se detectan densidades circulatorias altas (sin alcanzar niveles de servicio 

F o situaciones de congestión) en hora punta en los accesos a la ciudad en determinadas 

intersecciones: tramos concretos de la Ronda exterior de Alzira, CV-50, C-43 y continuación por Av. 

Pare Pompili, CV-572 y Avinguda Hispanitat con su prolongación actúan de ronda interior de la 

ciudad, los viarios de acceso y salida del Polígono Industrial Número 1, Calle Gandía, Calle Verge de 

la Murta, Calle de Pere Espluges, Av. Del Parc, Calle Hort dels Frares, Av. Luis Suñer, la conexión 

entre la CV-50 y la CV-41, Ronda de la Sequia Reial d´Alzira y la confluencia de las Calle Joanot 

Martorell y la Av. Joan Calot. 

Además, es de mencionar el elevado tránsito de profesionales entre las industrias que se localizan en 

sus alrededores, lo que dificulta la utilización de vehículos no motorizados en los viarios de acceso, 

con especial atención a las glorietas distribuidoras. 

8.2.4. MEDIDAS PROPUESTAS 

Para la problemática detectada, se proponen: 

ÁREA ESTRATÉGICA. TRÁFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO. 

Actuación 1 Estado de la señalización horizontal y vertical. 

Actuación 2 Reordenación de secciones viales. 

Actuación 3 Calmado de tráfico. Implantación "zonas 30". 

Actuación 4 Implantación puntos de carga de vehículos eléctricos. 

Actuación 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento. 

Actuación 6 Plan de estacionamientos para personas con movilidad reducida (PMR). 

Actuación 7 Progresiva renovación del parque automovilístico 

Actuación 8 Reordenación entorno del Puente de Hierro. 

Actuación 9 Reordenación sección viaria del camino de la perrera. 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 1 Estado de la señalización horizontal y vertical  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

A lo largo del municipio se ha detectado señalización deteriorada, tanto señales verticales en mal 
estado como señalización horizontal en la que la pintura no es visible por su antigüedad y uso. Por 
ello, se propone renovar la señalización existente que se encuentre deteriorada.  
Es necesario realizar un inventario de la señalización, que será realizada por la propuesta oficina de 
movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégica 6). Tras 
este inventario se podrá estimar el presupuesto total de la actuación, según el coste de referencia    

Objetivo 

Facilitar la comprensión de la señalización existente.  
Mejora de la seguridad vial para peatones y vehículos.  

Requerimientos 

Esta actuación requiere de una revisión de toda la señalización del municipio, comprobando el buen 
o mal estado de esta, así como la adecuación a la normativa vigente en señalización.  

Se recomienda la definición de plantillas homogéneas para todo el municipio, siguiendo las especifi-
caciones de la norma 8.2 IC de Marcas Viales para la señalización horizontal y la Norma 8.1 IC de Se-
ñalización Vertical. 

Una vez detectados los elementos deteriorados, deben renovarse teniendo en cuenta las siguientes 
consideraciones:  

La renovación de la señalización horizontal debe realizarse mediante un somero fresado del asfalto 
para retirar los restos de pintura anterior y delimitar la nueva señalización sobre una superficie lim-
pia. La aplicación de pintura oscura sobre la señalización antigua hace que con el desgaste y el paso 
del tiempo la nueva pintura desaparezca, mostrándose la anterior y generando confusión y contra-
dicciones a los usuarios de la vía.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
Todo el municipio, tras una campaña de comprobación. Se muestran algunos ejemplos 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto  

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч ŘŜ ǇƛƴǘǳǊŀύ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira y Policía Local  

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU2, EU7 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 2 Reordenación de secciones viales 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  
Deben implantarse secciones viarias que ofrezcan el espacio adecuado a todos los usuarios de la vía, mante-
niendo los valores de accesibilidad adecuados. Por ello, se propone la implantación de cuatro tipos de viario 
según el ancho del vial. (7, 10, 15 y 20 metros). 
Se han considerado las principales avenidas-ejes del núcleo urbano de Alzira. 

Objetivo 
Reorganizar los viales y el espacio urbano. 

Requerimientos 
Al reorganizar los espacios disponibles para cada usuario, se potencia el uso por parte de los peatones, y se 
evitan conflictos con los vehículos motorizados, de forma que los movimientos de todos los usuarios sean más 
agradables y seguros.  

Tras el análisis de los puntos más conflictivos del municipio, deben priorizarse para poder establecer una pro-
gramación que permita la adecuación de estos a unas recomendaciones en función del tipo de vía que sirvan 
para las reurbanizaciones de los ejes viarios.  

Á Secciones inferiores a 7 metros: se recomienda plataforma única, ya que no se puede cumplir el 2+3+2 
(acera + calzada + acera). 

Á  Secciones a partir de los 7 metros: disponer el espacio de forma que se sitúen aceras y calzadas 
separadas, completando el espacio restante en función de las necesidades:  

Con calzadas de más de 3,5 metros y el tráfico es reducido, implantar mediante pintura un carril bici 
en contrasentido.  

Con mayor espacio, menor a 2 metros, implantar zonas verdes o mobiliario urbano en aceras.  

Con más de 2 metros disponibles, situar en vías con mayor tráfico y velocidad de los vehículos, un ca-
rril bici segregado. Si se trata de vías más calmadas, se recomienda destinar el espacio a aparcamien-
to, siempre en función de las necesidades del entorno. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN  

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA 

мтрΦлллϵκмлл Ƴ ς нолΦлллϵκмлл Ƴ - оолΦлллϵκмлл Ƴ ς 
пллΦлллϵκмлл Ƴ 

7.837.018 ϵ 

PRIORIDAD  Media / Alta  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU2, EU7, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU20, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 3 Calmado de tráfico. Implantación de "Zonas 30" 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

La definición de "Zonas 30" es complementaria a las actuaciones de acondicionamiento peatonal del 
centro histórico y la creación de zonas de prioridad invertida, en general, serán calles con mayor an-
chura que las anteriores, pero que aun así se prohíbe la circulación a velocidad superior a 30 km/h. 
Se proyectan estas actuaciones puntuales sobre las entradas al núcleo y avenidas principales en for-
ma de recordatorio. 

Objetivo 

Graduar la velocidad de los vehículos conforme se acercan a zonas con mayor presencia de peatones.  
Incrementar la seguridad de los peatones en el espacio urbano.  

Requerimientos 

La señalización horizontal y vertical debe avisar a los vehículos motorizados de que circulan por una 
vía compartida por usuarios de otros modos de transporte, no se trata de vías consideradas de prio-
ridad peatonal, pero tampoco como ejes principales de la población.  

Se trata de delimitar zonas, previas a la entrada a las zonas de prioridad invertida o peatonal, cuya 
velocidad máxima esté limitada a 30 km/h, pero sin limitar la velocidad en las vías de mayor capaci-
dad del municipio, para diferenciar y reforzar el carácter de cada una de las vías.  

Para el buen funcionamiento de la red viaria diseñada, es necesario que los conductores perciban 
que están accediendo a un espacio calmado y que por tanto deben extremar la precaución en sus 
maniobras, y para ello tanto la señalización vertical y horizontal como el urbanismo de cada una de 
las zonas debe ser acorde y homogéneo en toda su extensión. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
En naranja, la zona delimitada como "Zona 30" propuesta, en complemento a la zona de preferencia peatonal del centro 

histórico. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL Corto / Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵ όǎŜƷŀƭ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ȅ Ƴч ŘŜ ǇƛƴǘǳǊŀύ пΦрллΣллϵ 

PRIORIDAD Alta  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU2, EU7, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 4 Implantación puntos de carga de vehículos eléctricos 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Una de las razones que explican que el uso de coches eléctricos no se haya extendido es que la red 
de recarga es insuficiente. Por ello, debe promoverse el uso de estos vehículos instalando puntos de 
recarga públicos para que el usuario disponga de este servicio de forma fácil. 
Se proponen 14 puntos según la figura mostrada en el ámbito de actuación a continuación. 

Objetivo 

Fomentar el uso del vehículo eléctrico.  

Requerimientos 

Una vez instalados y con el fin de asegurar que se trata de una actuación eficiente, sobre todo te-
niendo en cuenta su elevada inversión, es importante que los puntos de carga estén en buen estado 
y el usuario disponga de la información necesaria: 
Á Ubicación de los puntos de recarga públicos en el municipio.  
Á Disponibilidad en tiempo real (libre/ocupado) del punto de carga.  
Á Acceso sencillo.  
Á Conocer el tiempo de recarga necesario.  
Á Disponer de información para su uso (fotos, instrucciones, horarios, etc.) 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 

 
 
 
 
  

Ejemplos de 
puntos de 
recarga im-
plantados en 
otros munici-
pios. 

Propuesta de 
localización de 
puntos de 
carga de 
vehículos 
eléctricos en el 
casco urbano 
(arriba) y en la 
zona costera 
(abajo). 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio 

COSTE DE REFERENCIA муΦллл ϵκ ǳŘ   252.00лΣллϵ 

PRIORIDAD Baja 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira  

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU5, EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación 

El aparcamiento dispuesto en el espacio público debe estar correctamente acondicionado, por ello, 
se establecen puntos, ya utilizados en la actualidad, para el estacionamiento en grandes bolsas de 
suelo en los alrededores del centro urbano, con conexión directa a los puntos y vías de acceso al 
municipio. Un buen complemento para estos estacionamientos son los intercambiadores con otros 
modos de trasporte más sostenibles y respetuosos con el medio ambiente. 
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la medida 
inicial y el presupuesto según esta medición. El precio de referencia se mantiene para posibles mo-
dificaciones (como ampliaciones o nuevas proyecciones), teniendo en cuenta que esta referencia 
podría cambiar significativamente por el mercado. 

Objetivo 

Evitar la entrada de vehículos al centro de la población y evitar la saturación que producen.  
Mejorar la disponibilidad de plazas de aparcamiento.  

Requerimientos 

Se han localizado los espacios libres disponibles más próximos a la población, formando un cinturón 
que permite liberar el centro urbano, en algunos casos incluso señalizados actualmente como par-
king, que deben ser obtenidos por el Ayuntamiento para adecuarlos y delimitar las plazas de apar-
camiento.  
Estos terrenos deben disponer de unos accesos apropiados y las indicaciones necesarias para dirigir 
a los conductores hacia ellos. Desde su ubicación, dispondrá de itinerarios peatonales a puntos 
específicos de interés de la población, para hacer más atractivo este modo combinado, así como, a 
ser posible, aparcamientos de bicicleta seguros para combinar la opción vehículo privado-bicicleta.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Propuesta de aparcamientos disuasorios 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA мрл ϵκƳч  28.742 m2 пΦоммΦоллΣллϵ 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIA- EU2, EU7, EU9, EU11  
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DOS  

ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 6 
Plan de estacionamiento para personas con movilidad 

reducida (PMR) 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

La propuesta consiste en el inventario de plazas PMR. 
Sistemas tecnológicos aplicados a tarjetas. 
Revisar el inventario actual de plazas y aumentar en aquellas zonas donde la demanda sea mayor 
Reformar normativa para implantar un número de plazas mínimo en todos los centros de atracción 
Actualización permanente de la información de plazas disponibles (la totalidad de las plazas muni-
cipales). 

Objetivo 

Garantizar la accesibilidad a todo el municipio 
Racionalización de las plazas de aparcamiento. 
Garantizar la validez de las tarjetas y por tanto su uso. 

Requerimientos 

Se requiere de la realización de un inventario, no solo de las plazas PMR actualmente señalizadas 
en la ciudad, sino también de un listado de personas que disponen tarjeta oficial y no falsificada 
como puede ocurrir con las tarjetas actuales.  
Ubicación sobre el mapa de los principales destinos: ayuntamiento y otros servicios municipales, 
centro de salud, centros de estudios, mercados, zonas comerciales, centros deportivos, etc. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Modelo de tarjeta de estacionamiento PMR   

  

  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA 35Φлллϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira / Policía local de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU8, EU10, EU13 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 7 Progresiva renovación del parque automovilístico 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Lograr un consumo de energía eficiente mediante el uso de vehículos limpios. La renovación del par-
que automovilístico de turismos y vehículos pesados contribuirán en gran medida a la movilidad ur-
bana sostenible.  
Implementar una nueva ordenanza impositiva que beneficie fiscalmente a los propietarios de vehícu-
los eléctricos o de muy bajas emisiones.  
Es necesario realizar un inventario de todo el parque automovilístico municipal para determinar ne-
cesidades. Este inventario se encuentra recogido dentro de los trabajos a realizar por la propuesta 
oficina de movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégi-
ca 6). 

Objetivo 

Bajar las emisiones producidas por vehículos municipales. 
Conseguir reducir la cantidad de vehículos de combustión en la ciudad. 

Requerimientos 

El ayuntamiento deberá impulsar una flota municipal, de manera ejemplarizante como: vehículos de 
servicios urbanos de parques y jardines, residuos, policía local, asistencia domiciliaria, etc. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Propuesta de vehículos eléctricos de dependencias municipales 

 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio / Largo plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA 6лΦллл ϵκǾŜƘƝŎǳƭƻ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU15, EU16, EU17, EU18, EU19, EU21 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 8 Reordenación entorno del Puente de Hierro 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone reorganizar el acceso al Puente de Hierro desde el costado oeste del rio Xúquer, así como 
establecer nuevos usos de los viales existentes en el puente 

Actualmente, al llegar al puente muchos carriles bici se encuentran incompletos y con una falta de 
conexión entre ellos evidente, por lo que se propone conectar todos ellos y establecer en la plata-
forma del puente dos carriles de uso compartido entre los ciclistas y los vehículos 

Dada la escasa anchura de las aceras, se dejan libres para únicamente el paso de peatones  

Objetivo 

Aumentar la seguridad vial en la zona 
Promover la movilidad ciclista en los desplazamientos que necesariamente impliquen el cruce del 
puente. 

Requerimientos 

Dado el volumen de tráfico, la implantación de la medida implicará que se deba asegurar la seguridad 
ciclista mediante una vigilancia constante de la velocidad máxima de los vehículos, así como la im-
plantación del Plan de seguridad vial. 

La ejecución de la vía ciclista del costado sur de acceso al rio, implicará un recrecido de la plataforma 
por lo que se precisará de proyecto técnico.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
 
 
 

PROPUESTA DE REORDENACIÓN DEL ACCESO 
AL PUENTE DE HIERRO 

  

 
  

  

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA мнр ϵκƳч трлΦлллϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU2, EU7, EU20, MC1, MC2, MC4, MP1, MP2, MP6 
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ÁREA ESTRATÉGICA  TRÁFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO 

ACTUACIÓN 9 Reordenación sección viaria del camino de la Perrera 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone una reordenación de la sección viaria del camino de la perrera. Se trata de la continua-
ción de a Ctra. de Corbera, conecta el Hospital con la rotonda de acceso a la urbanización de El Respi-
rall. 

Objetivo 

Aumentar la seguridad vial en la zona 
Fomentar la llegada al Hospital de la Ribera de forma sostenible. 

Requerimientos 

Se trata de una sección viaria estrecha y con gran volumen de tráfico por lo que actualmente tiene 
un riesgo potencial de accidentes, tanto donde se pueden involucrar peatonales, como bicicletas, 
como vehículos rodados, es por ello que esta mejora se propone como prioritaria.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

  
 
 
 
 
 

PROPUESTA DE SEECIÓN VIARIA  
CAMINO DE LA PERRERA 

  

 
 
 
 
    

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio plazo 

COSTE DE LA PROPUESTA Alto 

COSTE DE REFERENCIA нлл ϵκƳч 1.359.826 ϵ 

PRIORIDAD  Media 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES DIRECTOS ASOCIADOS EU2, EU7, EU20, MC1, MC2, MC4, MP1, MP2, MP6 
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8.5. DISTRIBUCIÓN URBANA DE MERCANCÍAS 

8.1.5. DIAGNÓSTICO PRINCIPAL 

Actualmente Alzira carece de una estrategia relacionada con la distribución de mercancías, 

concretamente con la ubicación, y regulación de la carga y descarga. No se tiene una ordenanza que 

regule, las plazas de estacionamiento, vehículos autorizados, horarios, regulación de la carga y 

descarga nocturna, etc.  

Por lo que, si añadimos al caótico tráfico que actualmente se desarrolla, sobretodo en los alrededores 

de la Av. Santos Patrons, los vehículos pesados que distribuyen mercancías a los diferentes 

comercios, encontramos un centro colapsado con difícil circulación. 

8.2.5. MEDIDAS PROPUESTAS 

Para la problemática detectada se propone: 

ÁREA ESTRATÉGICA. DISTRIBUCIÓN URBANA DE MERCANCIAS 

Actuación 1 Redacción de Ordenanza Municipal de Circulación y Transporte 

Actuación 2 Ordenación de la Carga y Descarga. 
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ÁREA ESTRATÉGICA DISTRIBUCIÓN URBANA DE MERCANCIAS 

ACTUACIÓN 1 
Actualización de la Ordenanza Municipal de Cir-

culación y Transporte 

DESCRIPCIÓN GENERAL   

Descripción de la actuación  

Regulación de: 
Á Regulación del ordenamiento de las plazas C/D. Criterio de localización y dimensionamiento. 

Á Dimensiones de los vehículos y accesibilidad al centro urbano y determinadas zonas 

Á Horarios nocturnos 

Á Normativa específica sobre mercancías peligrosas 

Esta actuación se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta oficina de 

movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégica 6). 

Objetivo 

Revisión de la normativa municipal actual 

Completar la normativa, llegando a todas las situaciones actuales de Alzira 

Requerimientos 

Como toda ordenanza que se pretenda aplicar debe respetar la normativa actual de rango superior, 
no solo en Alzira, sino en un contexto de ámbito territorial.  

Debe haber un consenso de la comisión técnica municipal, comisión técnica autonómica, y un acuer-
do político de todos los implicados en la ciudad de Alzira 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

El ámbito de actuación es todo el término municipal de Alzira 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA 
Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad. 

AE Otras Propuestas. Actuación 4 

PRIORIDAD  Media  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES  DUM3 
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ÁREA ESTRATÉGICA  DISTRIBUCIÓN URBANA DE MERCANCIAS 

ACTUACIÓN 2 Ordenación de la Carga y Descarga  

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Es necesaria una ordenación en materia de vehículos en cuanto a: 
Á Ubicación de las plazas  
Á Tipología, distinguiendo además por combustible y emisiones.  
Á Dimensiones y accesos al centro urbano y a determinadas zonas.  
Á Distintivo de vehículo autorizado para C/D 

Esta actuación se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta oficina de 
movilidad (actuación 4, creación de una oficina municipal de movilidad, del área estratégica 6). 

Objetivo  
Conseguir adecuar y normalizar aquellos elementos fundamentales para la operativa de C/D: 
vehículos, plazas de C/D, horarios de procesos y entregas, tecnologías de la información 

Requerimientos 

A su vez, es necesario disponer a su vez de unos criterios definidos de localización y dimensiona-
miento de las plazas de carga y descarga (C/D), para que el uso de éstas sea óptimo y no dé lugar a 
conflictos. 

Es preciso ordenar los horarios de operativa, por un lado, mejorando en especial la posibilidad de 
reparto en horario nocturno; y por otro, acotando al máximo los requerimientos de comerciantes y 
hosteleros para evitar múltiples C/D en el mismo día y que los mismos se realicen durante un tiem-
po prolongado y, por último, de franjas específicas acordes a los nuevos patrones del ecommerce.  

En cuanto a los viarios, tanto en calles de tránsito abierto, como en calles con restricción de circula-
ción (peatonales y de coexistencia), se ha de permitir la operativa ajustada, si bien ésta debe ajus-
tarse a los horarios definidos y al número de plazas existentes.  

Todos estos elementos de ordenación requieren a su vez la colaboración de los agentes municipa-
les para evitar ilegalidades de vehículos no autorizados que incidan negativamente en la operativa 
de C/D. 

Además, hay que mencionar que estos puntos serán recogidos en la nueva ordenanza municipal de 
C/D a redactar, incluidas las nuevas soluciones de movilidad colaborativa, como el ejemplo del sis-
tema On-Truck. 

También merece la pena apuntar hacia sistemas de tecnologías de la información aplicadas a la 
gestión de aparcamientos C/D. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Todo el casco urbano 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Medio 

COSTE DE LA PROPUESTA Bajo 

COSTE DE REFERENCIA 
Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad. 

AE Otras Propuestas. Actuación 4 

PRIORIDAD  Media / Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ajuntament de Alzira 

INDICADORES  DUM1, DUM2 
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8.6. OTRAS PROPUESTAS 

Se proponen, de forma transversal, las siguientes propuestas con objeto de concienciar a la 

población, lo cual es un aspecto fundamental para que estas se desarrollen de la mejor forma posible 

8.1.6. MEDIDAS PROPUESTAS 

Para la problemática detectada, se proponen: 

ÁREA ESTRATÉGICA. OTRAS PROPUESTAS. 

Actuación 1 Redacción de un Plan de Accesibilidad Municipal 

Actuación 2 Coordinación de las propuestas del PGOU / Infraestructura Verde al PMUS. 

Actuación 3 Coordinación con Planes de Acción Territorial autonómicos. 

Actuación 4 Creación de una oficina municipal de movilidad. 

Actuación 5 Publicación memorias anuales de movilidad. 

Actuación 6 Revisión quinquenal del PMUS. 

Actuación 7 Plan de Seguridad Vial. 

Actuación 8 Plan de comunicación, divulgación y sensibilización. 
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ÁREA ESTRATÉGICA  OTRAS PROPUESTAS 

ACTUACIÓN 1 Redacción de un Plan de Accesibilidad Municipal (PAM) 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Se propone la redacción de un Plan de Accesibilidad Municipal (PAM), que recoja un análisis de la 
accesibilidad de los distintos ámbitos, la identificación de la problemática en el uso de los espacios y 
servicios públicos, para lo que se propone una serie de intervenciones para mejorar las carencias 
detectadas, con su correspondiente valoración económica y la programación en etapas 
Para ello, se proponen mejorar la conexión de las rutas de senderismo o cicloturistas existentes 
adaptándolos a nuevas que se propongan. 

Objetivo 

Conseguir en el municipio de Alzira condiciones que garanticen la accesibilidad universal. 

Requerimientos 

La accesibilidad, las medidas y proyectos para conseguir la máxima igualdad y respecto a la dignidad 
de las personas, se deben entender de manera transversal, ya que afecta a todas las áreas, instala-
ciones y servicios sin excepción.  
Se trata de un marco de actuación municipal que detecta los problemas existentes, permite planificar 
a corto, medio y largo plazo las actuaciones a acometer en esta materia, establece prioridades, defi-
ne criterios técnicos y políticos y permite optimizar los recursos hasta alcanzar un entorno urbano 
más accesible a todas las personas y con una mayor calidad de vida.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

Todo el casco urbano de Alzira 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto 

COSTE DE LA PROPUESTA Medio 

COSTE DE REFERENCIA 8лΦллл ϵ όƘƻƴƻǊŀǊƛƻǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜŘŀŎŎƛƽƴύ 

PRIORIDAD  Media  

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira 

INDICADORES  O4 
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ÁREA ESTRATÉGICA  OTRAS PROPUESTAS 

ACTUACIÓN 2 
Adaptación del PGOU / Infraestructura verde a las nue-

vas propuestas de movilidad urbana 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

Las sucesivas modificaciones del planeamiento urbanístico deberán tener en consideración las medi-
das propuestas en relación a la movilidad sostenible. 

Modificaciones puntuales en base a las propuestas realizadas en el presente plan. 

Dada la antigüedad de la versión del PGOU, actualmente se está redactando la actualización del 
mismo, la coordinación con la elaboración del nuevo PGOU de Alzira, ya que debe tener una visión 
integradora del desarrollo urbano, contemplando desde la etapa inicial la movilidad asociada a todo 
nueva actuación o desarrollo, considerando la validez de la movilidad asociada a cada centro de acti-
vidad contemplado. 

Objetivo 

Adaptación de las normas urbanísticas a la nueva realidad en materia de movilidad, fomentando el 
desarrollo urbano en consonancia con los nuevos itinerarios de movilidad. 

Requerimientos 

Creación de una comisión técnica de coordinación. 

Coordinación con Oficina de Movilidad. 

Los nuevos suelos urbanos, deberán desarrollarse de modo que no se impida el desarrollo de las 
propuestas contenidas en este PMUS a la vez que se faciliten nuevas conexiones, itinerarios y actua-
ciones que las complementen. 

En la revisión del PGOU, una de las actuaciones urbanísticas concretas que se deben proponer es la 
de materializar las líneas de actuación indicadas en el presente PMUS en particular diseñar un con-
junto de dotaciones públicas (zonas verdes y espacios públicos) con un doble objetivo: protección 
paisajística y creación de áreas de esparcimiento público de interés. En definitiva, aprovechar la revi-
sión del PGOU para interconectar mediante infraestructuras verdes y conectores entre las áreas de 
mayor interés de municipio. 

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 
 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA - 

COSTE DE REFERENCIA - 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira / Generalitat Valenciana 

INDICADORES  - 
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ÁREA ESTRATÉGICA  OTRAS PROPUESTAS 

ACTUACIÓN 3 Coordinación con Planes de Acción Territorial autonómicos 

DESCRIPCIÓN GENERAL  

Descripción de la actuación  

La progresiva implantación y materialización de las medidas y propuestas recogidas en las sucesivas 
revisiones del presente PMUS deberá coordinarse con el desarrollo de la Estrategia Territorial auto-
nómica. 

Vincular la accesibilidad con los nuevos usos del territorio, potenciando los modelos económicos 
compactos y el mayor equilibrio posible entre residencia, ocupación y dotaciones. 

Propiciar un buen ajuste de los trazados de las infraestructuras a la infraestructura verde del territo-
rio y una buena integración paisajística. 

Diseñar las nuevas infraestructuras de movilidad, o ampliación de las existentes de manera que evi-
ten duplicidades consumidoras de suelo innecesario e incorporen en su diseño las alternativas de 
movilidad en transporte público o en modos no motorizados. 

Proponer itinerarios de conexión rural-urbana aprovechando recorridos históricos que permiten el 
acceso a los ámbitos de mayor valor ambiental y paisajístico. 

Potenciar la recuperación de la calle para los peatones y otras formas de movilidad sostenible, dise-
ñando estas estrategias en el contexto de la infraestructura verde urbana. 

Objetivo 

Coordinación de los objetivos municipales en movilidad sostenible en cinco grandes áreas temáticas 
(Infraestructura Verde, Sistemas de Asentamientos, Infraestructura de Movilidad, Dinamización Eco-
nómica, y a definición de un esquema de gobernanza específico) incardinadas con los diferentes Pla-
nes de Acción Territorial. 

Requerimientos 

Necesidad de adecuar el nuevo PGOU del municipio a las diferentes estrategias territoriales, entre 
ellas a: ETCV para la Ribera, PATRICOVA, Χ 

Teniendo en cuenta que se trata de un territorio en el que predomina en el tejido urbano disperso y 
de baja densidad sobre el compacto, se establece como prioritario diseñar un sistema de Infraestruc-
tura Verde, incluyendo sus elementos de conexión, previo a la planificación de nuevos usos artificia-
les. 

De la misma forma, se precisa la ejecución y puesta en servicio de itinerarios ciclistas, puntos de al-
quiler de bicicletas públicas y estacionamiento de éstas, así como otros itinerarios públicos para co-
nectar núcleos urbanos próximos. 

PROGRAMACIÓN TEMPORAL  Corto / Medio / Largo 

COSTE DE LA PROPUESTA - 

COSTE DE REFERENCIA - 

PRIORIDAD  Alta 

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamiento de Alzira / Generalitat Valenciana 

INDICADORES  - 
 

 






















































































