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1. OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD

La definiciéon de los objetivos que guian el PMUS de Alzira responde, por una parte, a los requisitos
definidos por la legislacion y recomendaciones aplicables, y por otra, a la predisposicion del
Ayuntamiento de Alzira por alcanzar en su municipio metas de movilidad sostenible.

Los objetivos de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible se han trabajado de manera que se han
priorizado los modos de transporte mas sostenibles, buscando siempre una complementacion entre

ellos, pero acentuando aquellos que aseguran una movilidad dentro de patrones mas eficientes y

racionales.

A\ WAYOR PRIORIDAD

PEATONES Y PERSONAS CON DISCAPACIDAD

CICLISTAS

TRANSPORTE PUBLICO

TURISMOS Y MOTOCICLETAS

TRANSPORTE DE CARGA

s MENOR PRIORIDAD

Figura 1. Diagrama de objetivos.
1) Potenciar que el peatén sea el principal protagonista de la movilidad del municipio.
2) Alcanzar una mayor cuota de participacion del transporte publico en los desplazamientos

urbanos e interurbanos, desarrollando y mejorando la oferta de estas modalidades y su conexién con
otros modos de transporte.

3) Revisar y redefinir una jerarquia viaria en el municipio que permita mejorar la ordenacién de
los flujos de trafico por el mismo, de modo que el centro del casco urbano interior deje de ser un
itinerario de paso y recupere su caracter tradicional de punto de encuentro esencial del municipio y
los ciudadanos.

4) Favorecer la expansion de la bicicleta como modo de transporte cotidiano, adaptado a las
posibilidades que ofrece la orografia del niicleo urbano.
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5) Integrar las politicas de desarrollo urbano vy territorial con las politicas de movilidad, de modo
gue se minimicen los desplazamientos habituales, se garantice la accesibilidad a las viviendas,

centros de trabajo y lugares de interés cultural, social, comercial, sanitario, educativo, deportivo,

| %4di coé, con el menor i mpacto ambiental vy de | a
6) Organizar el espacio destinado al estacionamiento en superficie.

7) Favorecer la descarbonizacion del sistema de transporte.

8) Hacer de la disuasion y la prevencion la base de la disciplina circulatoria.

9) Mejorar la seguridad vial y la convivencia pacifica entre todos los usuarios de la via.

10) Conseguir un municipio accesible a todos los ciudadanos.

11) Mejorar la gestion de la movilidad.
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2. ANTECEDENTES DEL DIAGNOSTICO

Del documento de diagndstico se han extraido las siguientes conclusiones, a partir de las cuales se

guiaran las lineas estratégicas de las propuestas plasmadas en el presente documento:

2.1 MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD.

En el campo de la movilidad peatonal se ha detectado lo siguiente:

PROBLEMAS OPORTUNIDADES

A Todavia se aprecian desigualdades en A El fomento de la movilidad peatonal
cuanto a la seguridad desde el punto de como prioritaria considerando el tamafio
vista de la distincién de género. de la ciudad, la cultura ciudadana,

orografia y un clima favorable: beneficios

A Existencia de barreras arquitecténicas. . . . )
q medio ambiente, econémicos y sociales.

Queda mucho por hacer todavia. )
A Redistribucién del espacio publico en

A Edificacion diseminada repartida por el favor del peaton.

término municipal lo que complica la

movilidad. A Cumplimiento de legislacion de
A Falta de campafias de concienciacion ) accesibilidad.
social. (vehiculos vs peatones). A Taxis y Buses Adaptados
A Falta de mobiliario urbano y servicios al A El Plan General de Alzira esta
peatén. actualmente en revisién, por lo que se

puede implementar en el mismo las
medidas adecuadas que permitan la
implantacién de nuevas infraestructuras
de transporte de modo equilibrado a la
evolucion demografica.

A Falta de accesibilidad peatonal que
perjudica a las personas con movilidad
reducida (PMR): personas mayores,
nifios, mujeres embarazadas, personas
en sillas de ruedas, etc.

A Posibles conexiones no motorizadas con

A Falta de espacio destinado al peatdn en O L
P P las urbanizaciones préximas al casco.

el viario urbano, estrechez de aceras.
A Crear aparcamientos disuasorios que

A Escasez de calles transito restringido al . . By
9 eviten el aparcamiento en el viario

automovil. publico y fomenten Ila movilidad
sostenible dentro del casco.
A Conexion Estacion - Hospital
A Posibles conexiones no motorizadas con
Algemesi y Guadassuar.
Figura 2. Problemas y oportunidades de la movilidad peatonal.

2.2. MOVILIDAD CICLISTA.

En el campo de la movilidad ciclista se ha detectado lo siguiente:

PROBLEMAS OPORTUNIDADES

A Falta de conexiones. A Plan Director de la Bicicleta.

A Falta de financiacién para completar la A Bicicleta, complementaria e integrada
infraestructura (vias ciclistas, reactivacion con transporte publico para fomentar el
del sistema publico de bicicletas, uso cotidiano de la ciudadania.

aparcabicicletas seguros). p . . .
P 9 ) A Conexion de infraestructura ciclable con

A Falta incentivar y optimizar la cultura en centros de actividad econOmica, asi
el uso de la bicicleta A Red incompleta, como focos de movilidad como el
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mantenimiento inadecuado en algunos
tramos...

No existe una red que permita a los
usuarios de la bicicleta desplazarse de
forma segura por todo el municipio.

Figura 3.
TRANSPORTE PUBLICO.
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Hospital de la Ribera y la Estacion de
RENFE.

Analizar la red ciclista en su totalidad
para  optimizar 'y garantizar la
continuidad, geometrias, intermodalidad
y conexiones.

Impulsar competencias municipales en
materia de movilidad urbana con amplios
consensos sociales y politicos, marco
regulatorio, etc.

Conexioén Estacion i Hospital.

Revitalizar el nUmero de habitantes que
elijan la bicicleta como primera opcion de
desplazamiento dentro de la ciudad.

Problemas y oportunidades de la movilidad ciclista.

En el campo del transporte publico se ha detectado lo siguiente:

PROBLEMAS OPORTUNIDADES

A

Red de autobuses urbanos mejorable en
cuanto a trazados, paradas, frecuencias,
etc.

Similitud de recorridos de las lineas de
autobus urbano, cubriendo las mismas
zonas.

Falta de
urbanizaciones.

conexién con las

Flota con vehiculos contaminantes.

Uso residual red de cercanias, costes
asociados.

Intermodalidad del ambito metropolitano
mejorable.

Integracion tarifaria.

Figura 4.

A

Reordenacion y optimizacion de la red de
autobuses urbanos.

Taxis adaptados como opcion para los
PMR al ser una alternativa, econémica y
de mas calidad al autobus.

Aplicacion de las nuevas tecnologias,
complementada con una integracion
tarifaria adecuada y un uso de vehiculos
més eficientes.

Conexion Estacion i Hospital.

Titulos de transporte: simplicidad
orientada a los/las usuarios/as.

Dar servicio a barrios y puntos atractores
de viajes que asi lo demanden.

Actualizar la concesién municipal.

Taxi: Alzira se encuentra fuera del Area
de Prestacion Conjunta (APC) de
Valencia, existe la iniciativa de elaborar
una orden que aborde este tema.

Conectar todas las urbanizaciones o
ndcleos de poblacion que se localizan
dentro del término municipal.

Problemas y oportunidades del transporte publico en Alzira.
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2.4. MOVILIDAD PRIVADA Y APARCAMIENTO.

En el campo de la movilidad peatonal se ha detectado lo siguiente:

PROBLEMAS OPORTUNIDADES

A No existen Aparcamientos disuasorios A Incentivar la movilidad sostenible en
4 , . detrimento del vehiculo privado.
A Numero elevado de aparcamientos
privados en el centro de la ciudad que A Crear una ciudad 30, que reduzca la
implica un efecto llamada, y por tanto, un velocidad de los vehiculos.

incremento de la circulacion por zonas
gue podrian destinarse a residentes,
peatones o ciclistas.

A Uso de nuevas tecnologias para la
planificacién de los desplazamientos con
tiempo suficiente, verificando la oferta de

A Escasa o nula utlizacion de los plazas disponibles en destino.

aparcamientos publicos. . - . .
P P A Extensién estacionamiento regulado en

A Elevada oferta de plazas de superficie.
aparcamiento gratuito en viario publico.

A Creaci -n de icor o
A Excesivo uso del espacio publico por metropolitanas de aparcamientos
parte de los vehiculos para su disuasorios
estacionamiento, en detrimento de los . . .
A Incentivo al uso de los aparcamientos
peatones. P
publicos.
A Aparcamientos irregulares encima de " . -
A Mejorar las condiciones

aceras, limitando o impidiendo el transito

de peatones. medioambientales (calidad del aire y

niveles acusticos).
A Alto nivel acUstico tanto dentro como

A Vehiculos de bajas emisiones
fuera del casco. I

A Planes de estacionamiento  para
personas con movilidad reducida.

Problemas y oportunidades de la movilidad peatonal.
2.5. GENERO Y COLECTIVOS PARA LA GESTION DE LA MOVILIDAD.

En el campo de igualdad de oportunidades en cuanto a movilidad se ha detectado lo siguiente:

PROBLEMAS OPORTUNIDADES

A No existen datos desagregados por A Fomentar la transversalidad de género
género en los diferentes estudios en todas las actuaciones municipales
aportados < T . .

A Visibilizar una movilidad vinculada al

A Se detectan diferentes usos de los trabajo no remuner a
modos motorizados y no motorizados, Cuidadoo.

por hombres y mujeres. A Dar respuesta a la movilidad desde la

A No existen estudios, actualmente, en doble visibn de hombres y mujeres,
relacion a la seguridad desde Ila considerando que existen patrones
perspectiva de género. diferentes, de las que derivar

p . . necesidades concretas por género.
A No todos los itinerarios peatonales porg

cumplen la normativa de accesbilidad. A Analizar la inseguridad en el transporte.

A Proponer alternativas relacionadas con la
movilidad desde el fomento de Ila
igualdad de género.

A Desarrollar itinerarios accesibles.

Figura 5. Problemas y oportunidades en relacion al medioambiente en Alzira.
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2.6. PARTICIPACION PUBLICA.

Durante el proceso de participacion pablica se extrajeron las siguientes conclusiones:

PLANTEAMIENTOS

A Mejorar la conexién con los pueblos cercanos.

A Potenciar el transporte publico, logrando un servicio confiable.

A Modificar el transporte publico para que llegue a todo el casco.

A Crear aparcamientos disuasorios en la periferia.

A Mejorar la seguridad de circulacion de todos los modos de transporte que circulan entre
pueblos.

A Analizar la capacidad de los aparcamientos de la ciudad y dar alternativas a éstos.

A Mejorar la conexion con la Estacién y el Hospital mediante modos de transporte sostenible.

A Mejorar la circulacion zona el supermercado Carrefour.

A Generar itinerarios de peatones y ciclistas.

A Mejorar la conexion de carriles bici dando continuidad a los existentes.

A Crear recorridos ciclistas dentro del casco, actualmente inexistentes.

A Solucionar los problemas del estado y ancho de las aceras de la ciudad.

A Considerar la cantidad de estudiantes en la ciudad en cuanto a su movilidad.

A Crear vias de coexistencia.

A Pacificar el trafico y peatonalizar ciertas zonas de la ciudad, con el objetivo de que Alzira

sea una ACiudad 300.

Figura 6. Conclusiones de la participacion publica.
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S MARCO NORMATIVO DE REFERENCIA

El marco normativo bajo el que se encuadra el presente PMUS es el que se cita a continuacion:

NORMATIVA EUROPEA.

A Libro Verde: estrategia europea de energia sostenible, competitiva y segura.

A Libro Blanco del Transporte 2011: Hoja de ruta hacia un espacio Gnico europeo de transporte:

por una politica de transportes competitiva y sostenible.
A EUROPA 2020: Una estrategia para un crecimiento inteligente, sostenible e integrador.

A Plan de Accién de Movilidad Urbana (2009).

>

Libro Verde 2007: Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana.

NORMATIVA NACIONAL.

Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia 2004 i 2012 (E4).
Plan nacional de asignacion de derechos de emision 2005 i 2007.

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte.

Red de ciudades por el clima (2005).

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, 2009 (EEMS).

> > > > > >

reglamento aprobado por el Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre.

b

Comunidades Auténomas en relacién con los transportes por carretera y por cable.
la Ley 7/1985 de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012 1 2024.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climéatico y transicion ecologica.

Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico 2021-2030

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030

> > > > > > D>

ecoldgica de la Comunitat Valenciana

NORMATIVA AUTONOMICA.

A Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunitat Valenciana.

Pagina 10

Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres (LOTT) y su

Ley Organica 5/1987, de 30 de julio, de Delegacion de Facultades del Estado en las

La Ley 6/2022, de 5 de diciembre, de la Generalitat, del Cambio Climatico y la transicién



a

‘ Ajuntament d’Alzira PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA
“V (VALENCIA)
EXPEDIENTE oc-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS

A Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y
Paisaje de la Comunitat Valenciana.

A Decreto 230/2015, de 4 de diciembre, del Consell, por el que se aprueba el Reglamento del
organo ambiental de la Generalitat a los efectos de evaluacién ambiental estratégica (planes
y programas) (DOCV nim. 7676, de 11.12.2015).

A DECRETO 1/2011, de 13 de enero, del Consell, por el que se aprueba la Estrategia Territorial
de la Comunitat Valenciana.

A ORDEN de 9 de junio de 2004, de la Conselleria de Territorio y Vivienda, por la que se
desarrolla el decreto 39/2004, de 5 de marzo, del Consell de la Generalitat, en materia de
accesibilidad en el medio urbano.

A Ley 1/1998 de 5 de mayo, de la Generalitat Valenciana, de accesibilidad y supresion de
barreras arquitecténicas, urbanisticas y de la comunicacion.

A Programa UNEIX. Document Estratégic per a la millora de la Mobilitat, Infraestructures i el
Transport de la Comunitat Valenciana.

A Estrategia Valenciana ante el Cambio Climatico 2013 i 1020.

A Estrategia Valenciana de Cambio Climéatico y Energia 2030.

A Plan de Accién Territorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat

Valenciana (PATRICOVA).
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4. ESTRATEGIA DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

4.1. HORIZONTALES TEMPORALES DEL PMUS

El disefio del presente PMUS tiene como objetivo establecer un modelo sostenible capaz de resolver

las necesidades de movilidad actuales y futuras, por lo que se han definido tres horizontes temporales
a los que deben ajustarse las medidas de actuacion propuestas.

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

2 afnos 2-7 afnos 7-20 anos

CORTO PLAZO.

Se trata de implementar actuaciones sencillas que permitan ver resultados de forma rapida, que
impliguen un coste econémico bajo y en las que no sea necesaria la coordinacion de distintas

administraciones que pueda ralentizar los procesos de implantacion.

Estas medidas permiten implicar en la fase inicial a los agentes sociales intervinientes y contribuyen a
impulsar el PMUS desde el primer momento. Se consideran actuaciones a corto plazo aquellas que

tienen un plazo de implementacion de menos de 2 afios.
MEDIO PLAZO.

Las actuaciones a medio plazo son aquellas que se encargan de complementar a otras actuaciones
llevadas a cabo con anterioridad, o que necesitan de éstas para poder desarrollarse, como puede ser
el avance de gestiones técnicas (redaccién de estudios y proyectos) y administrativas (coordinacién
entre administraciones y organismos). Se consideran actuaciones a medio plazo aquellas que tienen
un plazo de implementacién de entre 2 y 7 afios.

LARGO PLAZO.

Este horizonte temporal engloba todas aquellas propuestas que no pueden desarrollarse en
escenarios temporales anteriores, por requerir mayor inversion econdmica, lo que haria necesarios
estudios de viabilidad econémica, la busqueda de fuentes de financiacién alterativas y la propia

definicién de las actuaciones mediante estudios y proyectos técnicos de gran complejidad.

También se incluyen en este apartado aquellas actuaciones que requieran de una gran coordinaciéon
entre organismos y administraciones, o que dependan, por ellas mismas o por estar condicionadas a
la ejecucion de proyectos o actuaciones complementarios y dependientes de administraciones

supramunicipales.

Teniendo en cuenta las complejidades de la ciudad de Alzira, asi como su paralelismo con el actual
Plan General que se desarrolla actualmente se ha considerado conveniente establecer el horizonte
temporal a largo plazo del PMUS en 20 afios.
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Por otra parte, asociado al intervalo temporal considerado debe incluirse la variable coste, asi como la
necesidad o no de acuerdos o gestiones con organismos u otras administraciones. En la definicion de
las actuaciones que compongan cada una de las alternativas, se consideran los siguientes rangos
presupuestarios:

A Bajo presupuesto: <20. 000 0 .
A Medio presupuesto: 20. 0 008 Q. 000 G .

A Alto presupuesto: > 80.0000.

Bajo presupuesto Medio presupuesto Alto presupuesto

4.2, AREAS ESTRATEGICAS DE ACTUACION

El PMUS de Alzira se ha estructurado en cinco areas estratégicas distintas, proponiéndose para cada

una de ellas una serie de actuaciones que permiten alcanzar los objetivos generales definidos con

anterioridad para progresar hacia formas mas sostenibles de movilidad.
A Movilidad peatonal y accesibilidad.

Fomento de la movilidad ciclista.

Fomento del uso del transporte pablico.

Tréfico privado y aparcamiento.

> > > >

Otras propuestas de movilidad sostenible.

MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD

La transicion hacia una economia baja en carbono, en materia de movilidad, debe pasar por dar una
solucién a los problemas de movilidad del territorio mediante una red de vias alternativas en modos
no motorizados, los cuales permitan reducir el consumo energético que se produce por la elevada
dependencia del vehiculo privado.

Esta area, al ser la encargada de promover la movilidad peatonal y mejorar la accesibilidad del medio
urbano, englobando actuaciones que hagan el entorno urbano mas accesible y seguro, ha de ser la
base para fomentar el trasvase de usuarios de los modos motorizados a los no motorizados.

Por lo tanto, se fundamenta en tres ejes principales: potenciar nuevos itinerarios peatonales, asi

como mejorar los existentes, y dotar de accesibilidad universal al medio urbano.

El objetivo de aumentar los desplazamientos a pie debe alcanzarse mediante el disefio de nuevos
espacios o adaptacion de los existentes, en los que los desplazamientos no motorizados resulten

practicables a la vez que atractivos para la mayoria de la poblacién y las caracteristicas de sus viajes.
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Entre las actuaciones propuestas se encuentra la peatonalizacion nucleo histérico como centro
dinamizador social y econémico de Alzira, mediante soluciones que cambien la seccion de las
diferentes vias a plataforma Unica, favoreciendo la prioridad peatonal o estableciendo calles de
prioridad invertida (Zonas 30).

El incremento de la proporcién de viajes a pie disminuye las emisiones de gases y ruidos, por
disminuir la dependencia del vehiculo privado para trayectos cortos, mejorando las oportunidades de
desplazamiento de aquellos que no quieren o no pueden acceder a la compra y mantenimiento de un
vehiculo propio, ampliando a su vez las posibilidades de relacion social y el fomento de la actividad

comercial y de servicios en el entorno préximo.

En el territorio existen caminos tradicionales que, por su ubicacion, conectan diferentes polos de
atraccion del municipio, por lo que se pretende habilitar en exclusiva para la movilidad de caracter
sostenible, medida que permitira la conexion de los nicleos por métodos alternativos mas sostenibles
al vehiculo privado. Ademas, por su trazado en el territorio es factible habilitarlos con miradores y

paradas, con lo que se les dara un valor afiadido.

Esta accion tiene un caracter vertebrador para el municipio y el territorio en el que se ubica, ya que
son vias que cosen el territorio longitudinal y transversalmente y conecta con los corredores verdes
definidos en la ETCV.

Por ultimo, aunque no menos importante, ya que debe considerarse en todas las nuevas actuaciones
a implantar, se hace necesario un plan de accesibilidad que permita, en medio urbano, implementar
itinerarios accesibles que conecten los principales focos de atraccion de desplazamientos, mediante
rebaje de aceras, elevacion de pasos para peatones o eliminacion de obstaculos y barreras

arquitectonicas, de forma que se garantice la accesibilidad universal de la red peatonal.

FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA

Al igual que la mejora de la movilidad peatonal, la utilizacién de la bicicleta reduce la contaminacién
atmosférica y acustica, el consumo de espacio para el transito y estacionamiento de vehiculos,
mejora la salud de los usuarios cotidianos de este modo de transporte y amplia la cohesién social al
tratarse de un medio de transporte econdémico y mas accesible.

Por otro lado, su mayor radio de accion frente al desplazamiento peatonal para los mismos tiempos
de recorrido, mejoran asimismo sus posibilidades para conectar diferentes centros importantes de
atraccion y generacion de viajes en el municipio, asi como para su uso en actividades ludico-
deportivas en itinerarios de mayor longitud, haciendo accesibles &reas de interés medioambiental y/o
cultural a partir de un medio de desplazamiento sostenible.

Esta area estratégica se fundamenta en la potenciacion del uso de la bicicleta y la creacion y

conexién de una infraestructura ciclista adecuada, asi como una mejora de la seguridad vial de los

usuarios de este medio de transporte.
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Las actuaciones propuestas en este apartado tienen como objetivo aumentar los kilébmetros de
infraestructura ciclista disponible (carril-bici protegido, acera bici, ciclo-calle, etc.), sobre todo dentro
del casco urbano, mejorar la seguridad ciclista y su interaccion con el resto de los usuarios implicados

en la movilidad y fomentar el uso de este medio de transporte entre los ciudadanos de Alzira.

FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

Para promover la consolidacion de Alzira como centro de polaridad de la comarca, resulta necesario
mejorar la red de transporte publico interurbano con los distintos municipios del resto de la Ribera.
Esta compleja actuacion pasa, tanto por la implantacion de las nuevas concesiones de transporte en
autobls por carretera estudiadas por la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del

Territorio.

Por otra parte, debe incidirse de igual manera en la potenciacién del transporte publico entre las
distintas zonas del municipio, es decir, el casco urbano y sus diferentes urbanizaciones, ampliando

destinos y horarios del autobus publico urbano.

TRAFICO PRIVAD@PARCAMIENTO.

La ciudad de Alzira se caracteriza por ser compacta y con una orografia plana que deberia tender a
favorecer la movilidad no motorizada aun asi el uso del vehiculo privado motorizado es muy elevado.
En esta area estratégica se plantean las actuaciones béasicas para asentar bases sobre las que
construir un area urbana capaz de asumir patrones de movilidad mas sostenible. Para ello, las
actuaciones propuestas van encaminadas a desbloquear los cuellos de botella de la red vial, impulsar
los medios de transporte sostenible, el fomento del transporte colectivo a demanda, la utilizacién de
bicicletas y la implantacion en la trama urbana de espacios de aparcamiento disuasorios en sus
bordes para dejar el espacio libre al ciudadano.

Debe entenderse la movilidad de la sociedad de manera transversal, es decir, de todos los grupos de
edad, como un derecho que puede conseguirse a través de la pacificacién de las calles, que puedan
ser usadas por vehiculos privados, pero también por el transporte publico, la bicicleta y el peatén al
mismo tiempo. Estas actuaciones deben incluir todos los modos de transporte en las secciones
viarias en las que es posible, e incluso producir una discriminacién positiva a favor de la bicicleta y el
peatén. Podran considerarse, incluso, medidas para favorecer la utilizacién de los vehiculos

eléctricos, como la instalacién de puntos de recarga publicos para este tipo de vehiculos.

Por otra parte, como consecuencia de la posible peatonalizacién del centro histérico de la poblacion,
se hace igualmente necesario trasladar las plazas de estacionamiento actual situadas en estas vias a
un lugar igualmente cercano, pero sin intervenir en el espacio publico comudn. Asi, aprovechando la
buena ubicacibn de solares actualmente utilizados como aparcamiento, se propone el
acondicionamiento de estos terrenos mediante la pavimentacion, iluminacion y sefializacion necesaria
para dar seguridad a los conductores al estacionar su vehiculo en estas zonas. Se trata de solares

actualmente vacios y situados de forma perimetral al nacleo urbano, por lo que, con la sefializacion
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necesaria en cuanto a destinos dentro del municipio y su tiempo de recorrido a pie, pueden

convertirse en aparcamientos disuasorios o Park&Walk.

Por otra parte, se contemplan actuaciones de mejora puntual de los viales, como la creacion de
orejeras para los pasos peatonales, que eliminan la posibilidad del aparcamiento en las esquinas, lo
gue disminuye también la visibilidad de los cruces y, a la vez, favorece el cruce seguro de los
peatones; o la conversiéon puntual de aparcamientos en bateria a cordon en aquellos viales donde el

espacio libre de paso queda limitado por los vehiculos estacionados.

Finalmente, en cuanto al transporte de mercancias se propone el estudio, homogeneizacion y
regulacion de las actuales plazas de carga y descarga, de forma que se optimice su distribucion y

uso, compatibilizando todos los medios de transporte que utilizan el espacio publico.

OTRAS PROPUESTAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

En esta bateria de actuaciones se han incluido aquellas relacionadas con la gestion de la movilidad y
el trafico, la coordinacion con entes u organismos y planes superiores, la realizacion de actividades
de divulgaciéon y comunicacién para el conocimiento del PMUS y el fomento de la movilidad
sostenible.

4.3. ESCENARIO PREVISIBLE TRAS LA IMPLEMENTACION DEL PMUS

Las pautas de movilidad del escenario tendencial actual en el municipio de Alzira se basan en un

crecimiento de la participacién del vehiculo privado, un incremento muy poco significativo del
transporte publico y un descenso de los modos no motorizados. Con la implementacion de las
actuaciones del PMUS en el municipio, se pueden estimar tasas de reducciéon del peso de los
desplazamientos en vehiculo privado del entorno del 14% respecto de la situacion actual, en los
movimientos dentro de Alzira incrementandose asimismo las tasas de participaciéon del resto de

modos, principalmente los no motorizados. De forma general, en todos los desplazamientos

Reparto modal actual Reparto modal futuro

2504 31%

9% 12%
8% /
<
5894 v 44%&/,/ 13%
A pie (%) m Bicicleta (%) u A pie (%) H Bicicleta (%)
H Transporte publico (%) Vehiculo privado (%) u Transporte publico (%; Vehiculo privado (%)

Reparto modal global situacion actual vs. tendencia estimada.
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S. CONSIDERACIONES ADICIONALES

AFECCION A CARRETERAS DE TITULARIDALYESETAAAIOMUNITAT VALENCIANA

En general, aquellas actuaciones que deban desarrollarse con su correspondiente proyecto de
ejecucion, deberan responder, ademas de a las limitaciones y condicionantes establecidos en el

presente instrumento, a la normativa sectorial correspondiente.

En concreto, cuando se trate de actuaciones con repercusion, alcance o afeccion a las carreteras de
titularidad estatal, sera de aplicacion lo establecido en la Ley 39/2018, de 29 de septiembre, de
Carreteras y el Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras. A este efecto, corresponderia al Ministerio de Fomento, Direccién General de
Carreteras, otorgar las autorizaciones o informes favorables sobre cualquier obra, instalacion,
actuacion, actividad, ejecucién de conexiones o modificacion de las existentes (incluidos accesos)
gue se pretendan ejecutar en las zonas de proteccion de las carreteras de titularidad estatal o fuera
de ellas con afeccién a las mismas, previa aportaciéon de la documentacion técnica suscrita por

técnico competente de cada una de las actuaciones a acometer con su descripcion precisa.

Aquellas actuaciones que afecten a carreteras de la Red Local de la Comunitat Valenciana, cuya
titularidad recae en la Diputacién de Valencia, deberan contar con el informe favorable previo de esta
administracion.

CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTRICES DE LA ETCV

Aquellas propuestas y alternativas de trazado y disefio de creacion, ampliacion o modificacion de
infraestructuras, deberan cumplir las determinaciones establecidas en la Estrategia Territorial de la
Comunitat Valenciana (ETCV), en concreto su Directriz 118, en los que se establecen los principios
directores en material de infraestructuras de movilidad, de manera que se establezcan medidas

efectivas para corregir los posibles efectos negativos generados por las actuaciones planteadas.

Por norma general, las actuaciones propuestas en el presente PMUS se rigen por unos objetivos de
sostenibilidad y evolucion hacia un sistema de movilidad mas eficiente, por lo que los posibles efectos
negativos generados por las actuaciones planteadas seran Unicamente los debidos a la etapa de
construccion de las obras, por otra parte, a evaluar posteriormente en cada uno de los proyectos de
ejecucién que las desarrolle. Ademas, en la bateria de propuestas de este PMUS no se ha previsto la

creacién, ampliaciéon o modificaciéon de ninguna gran infraestructura.

CUMPLIMIENTO DEL PATRICOVA

Los proyectos de ejecucion que desarrollen las actuaciones planteadas en el presente PMUS que
alteren rasantes o se sitlen en zonas afectadas por peligrosidad de inundacién, deberan ajustarse a
las condiciones de adecuacion de las infraestructuras previstas en el articulo 21 para ser compatibles
con la Normativa del PATRICOVA.
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Por otra parte, atendiendo a los objetivos generales del PMUS, que indican planificar actuaciones
compatibles y que favorezcan la Infraestructura Verde existente en el territorio, no se prevé que

ninguna de ellas genere un incremento significativo del riesgo de inundacion.

RELATIVO A LA INFRAESTRUCTURA VERDE

La Infraestructura Verde se define como el sistema territorial basico compuesto por los espacios de
los ambitos y lugares de mas relevante valor ambiental, cultural, agricola y paisajistico y el entramado
territorial de corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que pongan en relacién a todos ellos.
Ademas, segun lo dictado en el articulo 4 LOTUP, la Infraestructura Verde se extendera a los suelos
urbanos y urbanizables, comprendiendo, como minimo, los espacios libres y las zonas verdes
publicas mas relevantes, asi como los itinerarios que permitan su conexion; y segun el articulo 5.2, la
planificacién municipal podra ademas incluir como Infraestructura Verde aquellos espacios ubicados
en suelo urbano y urbanizable de aquellos espacios considerados relevantes por sus funciones de
conexion e integracion paisajistica de los espacios urbanos con los elementos de la infraestructura
verde situados en el exterior de los tejidos urbanos, atendiendo a la identificacion puntual de estos

espacios y a sus posibilidades de interconexion ambiental y de recorridos.

INCIDENCIA EN EL PAILSAJE

Los proyectos de ejecucién que desarrollen actuaciones en el entorno urbano deberan incluir el
concepto de conectividad visual entre espacios naturales, por lo deberdn planearse de forma
integrada las zonas verdes y los conectores que las unan a espacios naturales. Todo ello,
contemplando la integracion de zonas verdes urbanas y periurbanas para reducir poco a poco la

brecha entre espacios naturales de mayor valor con el centro mas urbano.

En todas aquellas actuaciones que se lleven a cabo como desarrollo del presente PMUS, deberan
controlarse los elementos que presenten incidencia en la calidad del paisaje urbano, garantizando
con el disefio de los espacios publicos y el viario la funcionalidad de la infraestructura verde y el

mantenimiento de las principales vistas y perspectivas que lo caracterizan.

AFECCIONES A LA RED VIARIA ESTRUCTURAL

De acuerdo a la red viaria estructural definida en el planeamiento vigente y actualizada en la actual
revision del Plan General de Ordenacién Urbana, el trafico global del municipio se vertebra
efectivamente por estas vias analizadas en el documento de diagndstico, complementadas por sus

vias transversales, cuyas caracteristicas morfolégicas son muy distintas.

Teniendo en cuenta las caracteristicas del viario que se propone remodelar o reconvertir a Zona 30,
la influencia de estas medidas no serd sino positiva sobre el trafico del municipio, por perseguir
objetivos de incremento de la seguridad vial de peatonales y vehiculos, asi como suplir carencias de

seguridad y accesibilidad en algunos casos.
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6. TRANSVERSALIDAD POR GENERO Y COLECTIVOS DE DIVERSIDAD
FUNCIONAL

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alzira (PMUS) debe integrar un enfoque inclusivo y
equitativo, asegurando que todas las personas, independientemente de su género o condicion
funcional, tengan acceso a un sistema de transporte y movilidad que se adapte a sus necesidades
especificas. En este sentido, es fundamental aplicar la transversalidad por género y considerar la
inclusién de los colectivos de diversidad funcional como elementos clave en el disefio y ejecucién del

plan.

La transversalidad por género implica reconocer que las personas de diferentes géneros pueden
tener patrones de movilidad urbanos distintos, influenciados por factores sociales y culturales. En este
contexto, debemos garantizar la seguridad en los espacios publicos y el transporte, especialmente
para las mujeres, quienes suelen enfrentar mayores riesgos. Esto requiere un disefio adecuado de las
estaciones de transporte y vehiculos, con una correcta iluminacién. Ademas, se debe optimizar la
conectividad entre zonas residenciales, comerciales, educativas y de servicios, considerando que las
mujeres suelen realizar trayectos mas complejos debido a su rol en el cuidado familiar. Igualmente, es
esencial garantizar horarios amplios y adecuados para el transporte publico, especialmente en las

horas nocturnas, de modo que todas las personas puedan acceder al sistema sin restricciones.

Por otro lado, la inclusién de los colectivos de diversidad funcional es clave para un desarrollo urbano
accesible para todos. Las personas con movilidad reducida, discapacidades sensoriales o cognitivas
deben contar con infraestructuras adecuadas que garanticen su accesibilidad y su derecho a la
movilidad. El sistema de transporte publico debe ser accesible, con vehiculos adaptados y estaciones
gue cuenten con rampas, ascensores Yy espacios adecuados para las sillas de ruedas y otros
dispositivos de movilidad. Igualmente, las aceras deben ser amplias, sin obstaculos y con pavimentos
adecuado para personas con discapacidad visual o motora, y se deben incorporar sefiales acusticas y
luminosas que faciliten la orientacion de las personas con discapacidad visual. Ademas, la tecnologia
debe jugar un papel importante, con aplicaciones y sistemas de informacién accesibles que permitan
a las personas con discapacidades auditivas, visuales o cognitivas obtener informacion clara y

precisa sobre rutas y horarios de transporte.

Para garantizar una verdadera inclusion, es esencial que se fomente la participacién activa de las
asociaciones y organizaciones que representan a las personas con diversidad funcioinal en el
proceso de planificacion del PMUS. Su involucramiento asegurara que las politicas y medidas
adoptadas reflejen las verdaderas necesidades de este colectivo. Ademas, los trabajadores del
transporte publico y los responsables de la movilidad urbana deben recibir formacion especifica para
poder atender adecuadamente a las personas con discapacidad, fomentando la empatia y el respeto
hacia la diversidad de necesidades existentes.

Pagina 19



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA
(VALENCIA)

a
Y

Ajuntament d’Alzira

EXPEDIENTE 0c-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS

En este marco, el monitoreo y la evaluacion de las politicas implementadas en el PMUS deben incluir
indicadores especificos que midan el impacto de las acciones dirigidas a promover la igualdad de
género y la accesibilidad para las personas con diversidad funcional. Este seguimiento permitira
ajustar las estrategias de manera continua y asegurar que el sistema de movilidad urbana de Alzira
sea cada vez mas inclusivo y equitativo para todas las personas, independientemente de su género o

condicion funcional.

De esta forma, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alzira debe ser disefiado no solo como un
sistema de transporte eficiente, sino como un espacio de inclusion y equidad que garantice que todas
las personas, sin importar su género o situacién funcional, puedan disfrutar de una movilidad segura,
accesible y libre de barreras.

COLECTIVOS SOCIALES A TENER MAS EN CUENTA EN LA GESTION DE LA MOVILIDAD

Necesidades en la Gestion de la Movilidad

Colectivo Social

Personas con
Discapacidad

(Diversidad Funcional)

Accesibilidad en transporte publico (rampas, ascensores, espacios para
sillas de ruedas), eliminacion de barreras arquitectonicas, sefales visuales

y acusticas adaptadas, vehiculos adaptados.

Mujeres

Seguridad en el transporte publico (iluminacion, camaras de seguridad,

presencia policial), infraestructura accesible, transporte en horarios
nocturnos, conectividad entre zonas residenciales y de servicios, politicas

gue consideren el rol de cuidado y desplazamiento familiar.

Nifios y Adolescentes

Espacios de transito seguros, zonas de descanso cerca de escuelas,

transporte adecuado (asientos, vehiculos adaptados), infraestructura

accesible.

Personas Mayores

Infraestructuras adaptadas (rampas, aceras sin obstaculos), transporte con
horarios amplios, zonas de descanso, accesibilidad y seguridad en las

paradas, vehiculos comodos, apoyo en el uso del sistema de transporte.

Personas en Situacion
de Vulnerabilidad

Econdémica

Transporte publico accesible y asequible (tarifas subsidiadas o descuentos),
cobertura en zonas desfavorecidas, opciones de transporte en barrios con

menos recursos.

Personas Migrantes y

Refugiadas

Informacién en mdltiples idiomas, asistencia en transporte, personal

capacitado para atender barreras culturales, accesibilidad en el sistema.

Personas LGBTIQ+

Espacios inclusivos y seguros, respeto a la identidad de género y

orientacion sexual, formacion del personal en sensibilizacion y diversidad.

Trabajadores del

Formacién en atencion inclusiva, accesibilidad y seguridad, condiciones
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Transporte y Personal

en la Movilidad

laborales dignas, apoyo en situaciones de emergencia o conflicto con

usuarios.

Personas con
Enfermedades
Cronicas o de Largo

Plazo

Transporte accesible (asientos comodos, tiempos de espera reducidos),

opciones especiales de transporte, informacién sobre accesibilidad y

disponibilidad de servicios.

Usuarios del
Transporte No
Motorizado (Ciclistas y

Peatones)

Carriles  bici,

pasos de peatones seguros,

zonas de descanso,

infraestructura accesible para peatones y ciclistas, integracién de modos de

transporte no motorizado en el sistema de movilidad.

Figura 7.

Necesidad Comun

Resumen Colectivos a tener en cuenta en la gestion de la movilidad.

RELACION ENTRE NECESIDADES COMUNES Y ACCIONES

Colectivos Involucrados

Acciones Requeridas

Personas con discapacidad, personas

mayores, nifios, personas con

Infraestructura adaptada:

rampas, asientos especiales,

Accesibilidad o ) L
enfermedades croénicas, personas en rutas accesibles, eliminacién de
situacién de vulnerabilidad econémica barreras arquitecténicas.

) » lluminacion adecuada, cAmaras
Mujeres, personas LGBTIQ+, nifos, ] ]
] de seguridad, presencia de
Seguridad personas mayores, personas con

discapacidad

personal capacitado, disefio de

espacios seguros.

Informacién y

Sensibilizacion

Personas migrantes, trabajadores del

transporte, personas LGBTIQ+

Informacién clara y accesible
en varios idiomas,
sensibilizacion del personal
sobre diversidad, formacion

inclusiva.

Asequibilidad y Tarifas

Personas en situacion de vulnerabilidad
econdmica, personas mayores, personas

con discapacidad, nifios

Tarifas subsidiadas,
descuentos, opciones de
transporte accesibles para
colectivos con menos recursos

econémicos.

Figura 8.

Relacion entre necesidades comunes y acciones requeridas.
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7. ANALISIS COMPARATIVO DE BUENA PRACTICAS

En este apartado se analizaran comparativamente una serie de ejemplos de buenas practicas en el
ambito de la movilidad sostenible y Smart Mobility, movilidad inteligente y ecoldgica, fijandonos en los

casos de éxito en otras ciudades y municipios. El andlisis se centrara en las siguientes lineas:
A Mejora de la movilidad peatonal y los recorridos peatonales.
A Movilidad en bicicleta.
A Movilidad en transporte publico.
A

Mejora de la movilidad en vehiculos privados y mejora del impacto del trafico rodado en la
ciudad.

A Gestion de la movilidad.

lafiGu2za pr8ctica para | a elaboraci-n e implantaci

elaborada por el Ministerio de Fomento y de Medio Ambiente, propone como ejemplos una serie de
ciudades de Europa y Espafia como West Yorkshire (UK), Grenoble (FR), Apeldoorn (NL), Lund (SE)
y Tarrasa (ES).

7.1. MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y LOS RECORRIDOS PEATONALES

La movilidad peatonal tiene como objetivo el desplazamiento de la poblacién por la ciudad llegando a

equipamientos, espacios publicos y nodos de comunicacion.

La ciudad de Tarrasa, situadaen Cat al uf a, aprob- en el afo 2000

surgié un Plan de Movilidad cuyas ideas principales son la disminucién del vehiculo privado respecto
a otros medios de transporte, la conciliacién de la demanda de transporte con el impacto al medio
ambiente y la integracién de las actividades que generan movilidad en el planeamiento urbanistico.

Una de las medidas adoptadas para la mejora de la movilidad peatonal es la promocién de un modelo
de circulacién alrededor de los barrios-zonas 30, una red para peatones y otra para bicicletas, con

sistemas de segregacion en funcién del tipo de via.

En el caso de la ciudad de Valéncia, modelo de referencia en el desarrollo de este Plan, la estrategia
de movilidad respecto a los recorridos peatonales ha consistido en marcar unos itinerarios de
preferencia peatonal principales y otros complementarios, estableciendo prioridades y jerarquias en
funcion de las necesidades extraidas del estudio. Asi, se han propuesto para toda la ciudad una serie
de mejoras en las vias publicas con este fin. Ademas, se ha realizado el Plan Centro de mejoras
peatonales destinado al casco histérico de la ciudad y una serie de operaciones puntuales. Se han
tenido en cuenta criterios de seguridad para el peaton en todas las medidas y se ha propuesto la

implementacion de los caminos escolares.

En Vitoria, ganadora del Premio European Green Capital 2012 y cuyo Plan de Movilidad y Espacio

Pdblico ha sido catalogado como Best Practice por UN-Habitat. Se propone un modelo de
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AiSuper manzanabo, reservando el espacio interior par:

privados y el transporte publico al exterior.

7.2. MOVILIDAD EN BICICLETA

La bicicleta se ha revelado como el transporte mas sostenible para distancias medias, donde resulta
incomodo ir andando, pero mucho mas rapido que el automovil privado dentro de los cascos urbanos.
Por ello, la mayoria de las ciudades espafiolas y europeas han aumentado su red ciclista en los

ultimos afos.

Ademas del proyecto de Movilidad Sostenible, la ciudad de Lund en Suecia ha desarrollado el Plan
i E |l municipio de | a bicicletao, con un ppriecpalepuest o
objetivos han sido aumentar la prioridad a la bicicleta, mejorar su infraestructura y ampliar la red de
carriles bici, manteniendo un nivel de seguridad alto. Para ello han emprendido medidas como un

garaje vigilado para bicicletas, mejora de carriles

7,- s
\ 7L
=
; -7
- g ';"
‘v‘ L)

Figura 9. Parking bicicletas Lund, Suecia.

El PMUS de Valéncia ha continuado con un importante desarrollo de carriles bici en toda la ciudad
extendiendo la red mas alla de lo previsto con anterioridad, ademas de mejorar la intermodalidad.

7.3. MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es la mejor alternativa al vehiculo privado, pues permite cubrir grandes

distancias, pero emitiendo menos gases contaminantes por pasajero. Es por ello indispensable
fomentar y potenciar el uso del transporte publico.

En la ciudad de Grenoble, Francia, han dado gran importancia a la intermodalidad. Una de las
prioridades de su Plan es facilitar una movilidad libre, mediante la unificacién tarifaria, armonizacién
de horarios y méas informacion a la ciudadania. También se han realizado campafias de
sensibilizacién sobre la contaminacion de los vehiculos y de promocion de los viajes a pie, en
escuelas y empresas.
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En cuanto a su infraestructura, dispone de un sistema completo de transporte publico en plataforma
reservada y el Plan establecié la prolongacion de las lineas de tranvia, la reestructuracion de la red
de autobus, la reorganizacion de las lineas metropolitanas y la mejora de las conexiones entre la red

ferroviaria periurbana y el sistema de transporte publico urbano.

Figura 10. Tranvia en Grenoble.

El objetivo de la ciudad de Burgos es mejorar la calidad y frecuencia del transporte publico, la
ampliaciéon de la red de autobuses, la creacion de vias prioritarias de autobuses, la instalacion de
paneles electronicos en las paradas para mostrar informacién en tiempo real, aumentar la conciencia
publica sobre las ventajas de utilizar el transporte publico, mejorar la accesibilidad en los autobuses
urbanos, coordinar y promover los servicios de transporte colectivo, aumentar el nimero de grupos de
usuarios mediante la apertura del servicio a nuevos usuarios, disefiar un servicio de recogida en
funcién de las necesidades de transporte de los parques industriales, centros educativos y otros
grupos sociales y reducir las emisiones de CO2 por pasajero a través del uso del transporte colectivo
limpio.

En Valencia se ha priorizado la circulacion de los autobuses y una mejora de la velocidad comercial
del servicio municipal de transporte para hacerlo asi una alternativa al transporte en coche. Se ha
reordenado también la red de autobuses y se ha mejorado el disefio de la red y la informacion relativa
al mismo. Ademas, se ha planteado la coordinacién con el transporte metropolitano con el fin de

mejorar la movilidad con el resto de municipios vecinos.

7.4. MEJORA DE LA MOVILIDAD EN VEHICULOS PRIVADOS Y MEJORA DEL
IMPACTO DEL TRAFICO RODADO EN LA CIUDAD

El vehiculo privado es el principal contaminante en las ciudades, y el modo de transporte de mayor

accidentabilidad. Son varias las estrategias de diferentes ciudades para afrontar este reto.

La ciudad de Apeldoorn (Holanda) trabaja desde hace mas de 10 afios para mejorar el trafico y

conseguir una movilidad més sostenible. En ella se aplica el principio de que el vehiculo privado tiene
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prioridad en las carreteras de entrada y salida de la ciudad y la circunvalacion, mientras los peatones
y ciclistas tienen prioridad en zonas residenciales y comerciales. Como objetivo se marcan dejar un
centro urbano sin coches y concentrar el trafico en la circunvalacion y carreteras, dejando una
estructura légica, reconocible y muy jerarquizada.

Figura 11. Calle peatonal Apeldoorn.

West Yorkshire (Reino Unido), en el primer Plan Local de Transporte ha establecido carriles de alta
ocupacion (para la circulacion de vehiculos de 2 o mas pasajeros) y aparcamientos de disuasion

(Park & Ride) para disminuir los niveles de trafico y mejorar la calidad ambiental.

Con estas y otras medidas, han podido comprobar cémo se han reducido los niveles de NO2 en dias
laborables desde el inicio del Plan, el nimero de ciclistas y viajes a pie ha aumentado y se ha

reducido el nimero de accidentes, por lo que se considera un gran éxito.

El PMUS de Valéncia ha propuesto una jerarquizacién y reordenacién del trafico en la ciudad, se ha
prestado atencion al centro de la ciudad, y se ha calmado el trafico en los distintos barrios de la

ciudad. También se prevén medidas de disuasion de aparcamiento.

7.5. GESTION DE LA MOVILIDAD

Uno de los programas lideres a nivel internacional de movilidad inteligente esta en Santander y se
Il ama ASMART SANTANDERO. Smart Santander es un proy

plataforma para el desarrollo de servicios y experimentacion en la Ciudad Inteligente.

Es una plataforma de gestion de servicios publicos, desde la gestiébn de residuos urbanos, el
transporte, el agua y | a energ?a, hasta aplicacior
CityBraino, una Red Social de participaci-n ciudada
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Dentro de estas aplicaciones se incluye la gestion de aparcamientos, la cual, gracias a un gran
namero de sensores en las plazas de aparcamiento de las principales zonas de la ciudad, informa de
la disponibilidad de estas, detecta las plazas de carga y descarga, vehiculos en las paradas de

autobls y en zonas de aparcamiento reservadas a personas de movilidad reducida.

Control del Tréfico
Eficiencia Energética

Localizacion Bus

Gestion Basuras Apps para Cludadanos / Sensores humanos

Gestion del Agua

ft
i v

Al
X

eyt
-

] Control de Parques
Realidad Aumentada Control plazas libres Wifi gratis Parkings Inteligentes y Jardines Codigos QR y NFC

Figura 12. Imagen Proyecto SMART SANTANDER.
En cuanto a la gestién, Valéncia plantea el uso de las nuevas tecnologias de informaciéon para la
movilidad y la promocién de la movilidad sostenible a través de campafias de promocion. El
Ayunt amiento ha creado | a aplicaci-n AAppValenciabo

y la Administracién. Como explican en la informacién sobre la aplicacion:

De una forma répida y agil se puede consultar la parada de EMT mas cercanas con proximas

llegadas de autobuses, disponibilidad de plazas libres en los aparcamientos publicos, bicicletas o

bornes libres en las estaciones de Valenbisi (bicicletas publicas), paradas de Taxis mas cercanos y

contenedores de residuos solidos, envases, vidrios, contenedores de pilas usadas y de aceite
doméstico, asi como los contenedores oficiales de ropa usada.

Nueva seccion de fallas para conocerlo todo sobre la fiesta fallera, agenda, cortes de calles,
localizacion de las fallas, carpas, urinarios publicos, posibilidad de compartir los carteles oficiales de

las fallas, etc.

Opcidn de consulta de las gasolineras mas cercanas, asi como las mas baratas en un radio de accion

de 5 km, informacién proporcionada por el Ministerio de Industria. Farmacias y desfibriladores més

cercanos, informacion suministrada por la Conselleria de Sanitat en colaboracién con el Instituto
Cartogréfico Valenciano (ICV).

Dispone de un servicio de "Cerca de mi" que usando la tecnologia del GPS indicard la ciudadania

todos los elementos de interés cercanos a su posicion en un radio de 300 metros.
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Se puede consultar el trafico en tiempo real y la aplicacion avisa de una forma automatica si el

usuario se esta aproximando a una zona donde haya congestion de trafico.

Si se dispone de certificado digital instalado en el dispositivo mévil se puede acceder directamente a

la sede electrénica del Ayuntamiento de Valéncia para consultar instancias, expedientes, padron y

tr8mites pendientes que se tengan. o

7.6. BUENAS PRACTICAS EN ALZIRA

El Servicio de Obras Publicas, Transporte y Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y

Vertebracion del Territorio edité en febrero de 2019 el Manual de ejemplos constructivos de buenas
practicas en movilidad sostenible en la Comunitat Valenciana, cuyo objetivo es poner a disposicion de
técnicos y agentes relacionados con la movilidad, un documento de trabajo practico y sencillo que
pueda ayudar al planteamiento de soluciones a problemas concretos de movilidad, tanto en fase de
planificacion como en el desarrollo de proyectos constructivos, bajo un punto de vista de
convergencia entre seguridad vial y movilidad sostenible. De entre las 51 actuaciones repartidas a lo
largo de la Comunitat Valenciana, ninguna de ellas se localiza en la ciudad de Alzira.
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8. ESTRATEGIAS Y PROGRAMAS DE ACTUACION

AREA ESTRATEGICA. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD.

Actuacion 1  Acondicionamiento peatonal del centro histérico
Actuacion 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida
Actuacion 3 Potenciacion de la red de itinerarios peatonales dentro del casco
Actuacion 4 Potenciacion de recorridos a urbanizaciones
Actuacion 5 Potenciacién de recorridos a Estacion y Hospital.
Actuacion 6 Sefializacion e informacion de itinerarios peatonales
Actuacion 7 Desarrollo de supermanzanas
Actuacion 8 ltinerarios escolares seguros
Actuacion 9 Mejora de accesos a centros educativos
Actuacion 10 Mejora de aceras € intersecciones
Actuacion 11 Propuesta para garantizar la seguridad a los peatones en los caminos rurales.
Actuacion 1 Red de itinerarios ciclistas en el niicleo urbano. Acceso a Hospital y RENFE
Actuacion 2  Conexion ciclista con las urbanizaciones / Nucleos urbanos cercanos
Actuacion 3 Mejora de la seguridad ciclista.
Actuacion 4 Plan de estacionamientos para bicicletas.
Actuacion 5 Normativa regulacion ciclista.
Actuacion 1  Optimizacion de la red de transporte publico.
Actuacion 2 Ampliacién de destinos del autobus publico urbano.
Actuacion 3 Gratuidad del transporte publico a menores de 30 afios.
Actuacion 4 Lanzadera de autobus urbano Estacion - Hospital.
Actuacion 5 Lanzadera de autobis urbano hasta la Murta
Actuacion 6 Optimizacion del servicio de taxi.
Actuacion 1  Estado de la sefializacién horizontal y vertical.
Actuacion 2 Reordenacién de secciones viales.
Actuacion 3 Calmado de tréafico. Implantacion "zonas 30"
Actuacion 4 Implantacién puntos de carga de vehiculos eléctricos.
Actuacion 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento.
Actuacion 6 Plan de estacionamientos para personas con movilidad reducida (PMR).
Actuacion 7  Progresiva renovacion del parque automovilistico
Actuacion 8 Reordenacion entorno del Puente de Hierro.
Actuacion 9 Reordenacion seccion viaria del camino de la perrera.
Actuacion 1 Redaccién de Ordenanza Municipal de Circulacion y Transporte
Actuacion 2 Ordenacion de la Carga y Descarga.
AREA ESTRATEGICA. OTRAS PROPUESTAS.
Actuacion 1 Redaccién de un Plan de Accesibilidad Municipal.
Actuacion 2 Coordinacion de las propuestas del PGOU / Infraestructura Verde al PMUS.
Actuacion 3 Coordinacién con Planes de Accion Territorial autonémicos.
Actuacion 4 Creacion de una oficina municipal de movilidad.
Actuacion 5 Publicacién memorias anuales de movilidad.
Actuacion 6 Revision quinquenal del PMUS.
Actuacion 7 Plan de Seguridad Vial.
Actuacion 8 Plan de comunicacion, divulgacion y sensibilizacion.

Figura 13. indice de propuestas
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8.1. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
8.1.1. DIAGNOSTICO PRINCIPAL.

Actualmente la movilidad peatonal en Alzira se encuentra en un proceso de mejora. Calles del centro
urbano estan siendo remodeladas con el fin de hacer de ellas lugares mas transitables. Un ejemplo
es la Calle Hort dels Frares.

Rebajar la acera al nivel de la calzada, para conseguir una plataforma Unica, y eliminar plazas de
estacionamiento son algunos de las medidas llevadas a cabo para favorecer el transito de peatones y
disuadir al vehiculo privado.

Tras los procesos de participacion publica se pudo comprobar que una de las preocupaciones de la
ciudadania es la estrechez de las aceras, su falta de accesibilidad, asi como la continuidad de las

mismas.

De manera general falta de una red de itinerarios peatonales principales, que permita desplazarse en
condiciones de accesibilidad, seguridad y comodidad entre los principales barrios y puntos de
atraccion del municipio.

En la siguiente imagen, se puede observar las vias peatonales actualmente ejecutadas en la ciudad:

Figura 14. Viario Peatonal.

8.2.1. MEDIDAS PROPUESTAS

Para la problematica detectada, se proponen:

AREA ESTRATEGICA. MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD.
Actuacion 1 Acondicionamiento peatonal del centro histérico

Actuacion 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida

Actuacion 3 Potenciacion de la red de itinerarios peatonales dentro del casco
Actuacion 4 Potenciacion de recorridos a urbanizaciones

Actuacion 5 Potenciacion de recorridos a Estacion y Hospital.

Actuacion 6 Sefializacion e informacion de itinerarios peatonales

Actuacion 7 Desarrollo de supermanzanas

Actuacion 8 Itinerarios escolares seguros

Actuacion 9 Mejora de accesos a centros educativos

Actuacion 10 Mejora de aceras e intersecciones
Actuacion 11 Propuesta para garantizar la seguridad a los peatones en los caminos rurales.
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD

ACTUACION 1 Acondicionamiento peatonal del centro de la ciudad

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

Reconversion de la Plaza del Reino y su entorno, situado en el centro histérico como centro
zador social yconémico de la poblacién, asi como las calles del entorno de la plaza mayor, m
soluciones que cambien la seccion de las distintas vias a plataforma Unica, favoreciendo la
peatonal.
Se propone la peatonalizacién del centro histérico en dos fases, por lo dutukcion A2 de esta
misma Area Estratégies complementaria a la presente.
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la |
inicial y el presupuesto segun esta medicion. El precio de referencia se mantiene para posible
ficaciones (como ampliaciones o nuevas proyecciones), teniendo en cuenta que esta referel
dria cambiar significativamente por el mercado.

Objetivo
Dedicar mayor espacio al peatén
Favorecer los desplazamientos peatonales

Requerimientos
Se incluyen las recomendaciones de la guia "Criterios de Me p—

vilidad de la fundacién RACC". I e -

. ~ , . Senalizacion ﬂ
L_as fa_ses se han disefiado por areas completas, a partir ( = verca o _ .1,_\
situacion actual en la que ya existen calles con caracteriSt e |__Pions deenvada | senidos de crcutacion

y Mobiliario urbano concurrente

propias de via peatonaL o e Sentdos de crelacion obiliano ubano

concurrente

Se permite el trafico vehicular que se dirige a plazas de a[ swxamen Excepsional (sehalizacion especiica)

Plataforma Unica

camiento privado, servicios especiales y carga y descarg Velocidad limitada en funcid

Bicicletas : Coexistencia
del flujo de peatones

horario limitado. Se elimina el aparcamiento en superficie | —

: AMBITO DE ACTUACION

Corto / Medio/ Largo
COSTE DE LA PROPUESTA Medio/Alto
COSTE DE REFERENCIA HAnekYY 10200m2 |  2.037.606
PRIORIDAD Media / Alta
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira

\Il(e72\pl0]34=R MG pospitsielell MP1, MP2, MP3, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU1S,
DOS EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 2 Red viaria peatonal y con prioridad invertida

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
La ampliacion de zonas de prioridad invertida consiste en aumentar la zona de caracteristica
nales del centro historico, complementariamente a la actuacion previa Al.
Estas acciones deben acompafiarse de campafias de informaciérvecines sobre que usuar
tiene la prioridad en cada uno de los nuevos espacios definidos.
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la |
inicial y el presupuesto segun esta medicion. El precio de referencia se mantiene para posible
ficaciones (comoampliaciones ;muevas proyeccionesjeniendo en cuenta que esta referencia |
dria cambiar significativamente por el mercado.

Objetivo
Dedicar mayor espacio al peatén
Favorecer loslesplazamientos peatonales

Requerimientos

Se definen dos tipos de vias: peatonales y con prioridad peatoneédida.
Se incluyen las recomendaciones de la guia "Criterios de Mauili

Vias peatonales Vias con prioridad para peatone

., " Vo:::-:‘zr; Altoovfaziar:gl:;d:: en zon: ajo/medio
dad de la@indacion RACC". | petones b B =
H ~ 7z . - Sefializacion

Las _fiases se han disefado por areasipletas, a partir d,e !a Si{ verica 6 ﬁ.#\
tuacion actual en la que ya existen calles con caracteristiCas [ umasoes [ oo e eneda | Senaos i cruiaain

. , velocidad 0 iliario uvr anov' concurrente
pias de via peatonal P I R ——
Se permite el trafico vehicular que se dirige a plazas de apaioe N
miento privado, servicios especiales y carga y descarga en ho| siceas Ve'°;;77,1,:;T;:;:;;n;“;”é‘ Coexistenia
limitado. Se elimina el aparcamiento en superficie. G

2 o

AMBITO DE ACTUACION

Medio / Largo

Medio/Alto

HANEKY 6500m2 | 1.288.43%
Media / Alta

Ayuntamientode Alzira

\Isl(e72\pl0]3i=k |G pesyitsielell MP1, MP2, MB, MP5, MPGEU15, EU16, EU17, EU18, EU
DOS EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD

ACTUACION 3 Potenciacion de lared de |ég1$ecr§r|os peatonales dentro del

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

Disefiar una red de itinerarios peatonales que una todos los polos atractores/generadores di
(centros educativos, ayuntamiento, supermercados, polideportivo, centro de salud, etc.) me
recorridos mas cortos, agradables y seguros, fomentando este modo sostenible.

Objetivo
Favorecer los desplazamientos peatonales
Reducir la utilizacion del vehiculo privado para los desplazamientos diarios cortos.
Requerimientos
Debe valorarse la reurbanizacion de las distintas vias propuestas, sefializadas en la figura
para crear paseos mas atractivos. Estas deben dar continuidad a las calles incluidas en el ct
torico peatonalizado. Esto no implica Unicamente la peatonalizacion de viales, si no disponer
ciones suficientes para el uso peatonal. Este requerimiento se enlaza con la Actuacion 2 del
Trafico privado y Aparcamiento.
Se pueden plantear la ampliacién de aceras, la eliminacion o recolocacién de obstaculos sot
(farolas, sefializacion, bancos, etc.) con el fin de crear rutas realmente atractivas para los ciul
de Alzira.

4

PROGRAMACION TEMPORA

COSTE DE LA PROPUEST Bajo

COSTE DE LA REFERENC YN IS IF- TR S S A R 803.20¢
PRIORIDAD Media
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira

INDICADORHIRECTOASO- MP1, MP2, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU20
CIADOS EU21

Pagina 32



g}.\'-

4"__.}) Ajuntament d’Alzira PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA
‘\‘y (VALENCIA)
EXPEDIENTE oc-5155/22 DOCUMENTO DE PROPUESTAS
AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 4 Potenciacién de recorridos a urbanizaciones

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Sefalizar e informar de los distintos recorridos peatonales hacia las urbanizaciones de EIl F
Sant Bernat y la Barraca, con el fin de persuadir y acostumbrar a los ciudadanos de Alzira a
cion de modos de transporte no motorizados, gracias al conocimiento de las distancias y tien
recorrido reales entre diferentes puntos.
Se estima que se puede encontrar informacion a una media de 250 metros entre sefializacio
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identifidaelo
cuencia de cada 250.m

Objetivo
Modificacion de los habitos de desplazamiento de la poblacion.
Favorecer los desplazamientos peatonales

Requerimientos

Se sefializa mediante carteleria el tiempod#splazamiento, a pie y en minutos, pudiendo inclu
también las distancias medidas en metros, desde los puntos donde se implante hasta los ¢
cercanos. Se recomienda la utilizacién de pictogramas mostrando el lugar de destino para q
percibidos por el mayor nimero de personas posible.

Se puede complementar esta medida con carteleria genérica en la que se promueva el h¢
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar.

LEYENDA

—— Término Municipal de Alzira
— Itinerarios peatonales a urbanizaciones

Medio/ Largo
Medio
Mpnekdzy AR 28.795¢
Baja

Ajuntament de Alzira

[\In](e72\pl0]34=k} |M{=egosyutsielel MP1, MP2, MP5, MP6, EU15, EU16, EU17, EU18, EU20
DOS EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 5 Potenciacion de recorridos a Estaciéon y Hospital

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Senfializar e informar de los distintos recorridos peatonales a EstaciBENEE y Hospital de la Ri
ra, con el fin de persuadir y acostumbrar a los ciudadanos de Alzira a la utilizacion de mq
transporte no motorizados, gracias al conocimiento de las distancias y tiempos de recorridc
entre diferentes puntos hasta estos puntos de atraccion.
Se estima que se puede encontrar informacion a una media de 200 metros entre sefializacio
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identificado
cuencia de cada 200 m.

Objetivo
Modificacion de los habitos de desplazamiento de la poblacion.
Favorecer los desplazamientos peatonales

Requerimient®
Se sefializa mediante carteleria el tiempo de desplazamiento, a pie y en minutos, pudiendo i
también lasdistancias medidas en metros, desde los puntos donde se implante hasta los st
cercanos. Se recomienda la utilizacién de pictogramas mostrando el lugar de destino para q
percibidos por el mayor nimero de personas posible.

Se puede complementar esta medida con carteleria genérica en la que se promueva el h¢
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar.

Esta propuesta va relacionada con la Actuacion 2 del Area estratégica de tréfico rodado y
miento, dado que el trazado de estos itinerarios necesita, en la mayoria de los casos un camb
secciones viales para garantizar su accesibilidad.

Hasta que no se desarrolle el sector del Torretxd, se propone el acceso al Hospital por C/
Espartero, continuando por Av. Mediterranea y&N). (Ver plano 1.34)

AMBITO DE ACTUACION

2 R

RINEs :
o/ Largo

PROGRAMACION TEMPORA Medi
Bajo
| cosTE DE REFERENCIA IR SN SR A 1), 8.926¢
Media
Ayuntamientode Alzira

Yo AN D
INDICADOREDE§§CTOS asioe MP1, MP2, MP6, EU18, EU16, EU17, EU18, BUPPEU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 6 Sefializacion e informacion de itinerarios peatonales

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Sefializar e informar de los distintos recorridos peatonales habituales, con el fin de persuadir
tumbrar a los ciudadanos de Alzira aitdizacion de modos de transporte no motorizados, graci:
conocimiento de las distancias y tiempos de recorrido reales entre diferentes puntos.
Se mantiene el precio unitario, pero no se estima un presupuesto total. Esto se debe a que €
dida forma parte especifica de las medidas &dpciacion de la red de itinerariggeatonales dentrc
del casco) y 5 (potenciacion de recorridos a Estacion y Hospital) de esta area estratégica.
Objetivo
Modificacion de los habitos d#esplazamiento de la poblacion.
Favorecer los desplazamientos peatonales

Requerimientos

Se sefializa mediante carteleria el tiempo de desplazamiento, a pie y en minutos, pudiendo i
también las distancias medidas en metros, desde los putdosie se implante hasta los servic
cercanos. Se recomienda la utilizacién de pictogramas mostrando el lugar de destino para q
percibidos por el mayor nimero de personas posible.

Se puede complementar esta medida con carteleria genérica en la que se promueva el h¢
andar y se recalquen los beneficios saludables de caminar.

Por otra parte, debe complementarse esta actuacion con las propuestas relativas a la creaci
cuacion y sefializacion de aparcamientos disuasorios.

j_J

AMBITO DE ACTUACION

Se muestra ejemplo de carteleria y tiempt
de desplazamientos entre algunos puntos atr
tores/generadores de viajes en Alzira.

Corto / Medio/ Largo

Bajo

Mpn e 6a83H{ GSNIAOLT
Baja

Ayuntamientode Alzira

\N\[pl[e7\pl0]i=h M=o ieie, MP1, MP2, MP6, EU18, EU15, EU16, EU17, EU18, HUAD
CIADOS EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 7 Desarrollo de supermanzanas

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Se propone crear dos supermanzanas en la ubicacion graficamente representadas. Supor
esos espacios al vehiculo rodado (Unicamente accediendo los vecinos para labores de carga
ga y para estacionamiento en garajes privados) y crear entre la edificacion zonas peatonales
pacios verdes asociados.
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentroncledialas
iniciakes de las calles de Santa Emilia y la Plaza Germgréepresupuesto segun esta medicion
precio de referencia se mantiene para posibles modificaciones (como ampliaciones o nuevas
ciones), teniendo en cuenta que esta referencia podria cambiar significativamente por el merc
Objetivo
Crear espacios verdegpgatonales
Crear esponjamientos en la compacidad de la ciudad

Requerimient®

Las zonas verdes van en linea con la prevision de uso de suelo del PGOU vigente.

AMBITO DE ACTUACION

= -

Propuesta desupermanzanan Plaza Ger-
manies (izquierda)

Propuesta desupermanzanan Calle Sta.
Emilia (derecha)

; ) "
Us . i X ] >
N o S F e S

Largo

Alto

Hpn €k 493894 m2 M®HON ®T
Media

Ayuntamientode Alzira

\Il(e72\pl0]3izk |G ecyitsielel MP1, MP2, MP6, EU18, EU15, EU16, EU17, EU18, HBUA®
DOS EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 8 Itinerarios escolares seguros

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Se disefan itinerarios escolares seguros para los distintos centros educativos de Alzira, con
vo de modificar los habitos dgesplazamientos de estudiantes, personal y adultos que acomg
de modos motorizados a no motorizados, tras el estudio de las rutas mas empleadas de ¢
cada centro.
Se estima que se puede encontrar informacion a una media de 150 metros entre sefializacio
lo que el presupuesto se ha obtenido tras realizar la suma total de los recorridos identificado
cuencia de cada 150 m.

Objetivo
Favorecer el desplazamiento peatonal de un colectivo concreto.
Modificar los habitos de movilidad.

Requerimientos

E

El disefio de las rutas seguras debe contemplar una serie de car (o -
teristicas para mejorar la seguridad de los mas vulnerables, como ﬂ

disposicion de policia en los puntos mas conflictivos, sefialétic
reforzada, cruces sin problemas de visibilidad, elementos wgie i l/ [
guen los itinerarios como rutas seguras, etc. o l

Ejemplo de sefializacién propues

AMBITO DE A ACION

| = Término Municipal de Alzia Ji4
~—— ltinearios escolares

1 &
[] E ntornos escolares seguros

Propuesta de rutas E5t0Tdres; Coia U £ I )S10S centros escola

PROGRAMACION TEMPOR Corto

COSTE DE LA PROPUES Bajo / Medio
COSTE DE REFERENCI Mpn € 6a&s$s3Idépin@BNI . 10.29¢
PRIORIDAD Alta

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira y AMPAS centros educativos

INDICADOgEﬁgECTOS AS MP1, MP2, MPaGVIP7, EU15, EU16, EU17, EU18, EE1I®20EU21
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 9 Mejora de accesos a centros educativos

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
En los centros educativos se concentra un elevado nimero de vehiculos, hay un gran nli
estacionamientos ilegales y se daslocidades excesivas en los alrededores. Por ello, se propt
ampliacion de aceras en las entradas a los centros y las calles de acceso, asi como el contr
en los horarios de entrada y salida.
Se presentan el precio de referencia poetro cuadrado, la superficie incluida dentro de la mec
inicial y el presupuesto segun esta medicion. El precio de referencia se mantiene para posible
ficaciones (nuevos centros educativos o ampliaciones), teniendo en cuenta que esta referer
dria cambiar significativamente por el mercado.

Objetivo
Aumentar la seguridad de los alumnos, el personal de los centros y los acompanantes.
Disminuir puntos conflictivos entre medios motorizados y peatones.

Requerimientos
Esta actuacion se puede llevar a cabo creando zonas de espera en los accesos a los centros
do las aceras situadas en las entradas y eliminando algunos dstam$onamientos adyacentes, ¢
como situando elementos de proteccion que eviten que los nifios y nifias crucen la calle de
inseguro.
En algunos casos, adicionalmente, se pueden implantar |
para peatones elevados para reducir la velocidad de los ve
los.
Se puede reforzar la seguridad vial en estos puntos cont:
con presencia policial en los horarios de entrada y salida
centros, controlando el trafico motorizado y restringiéndolo
algunos accesos.

wl

Ejemplo de adecuacién de acceso en F¢

. . & L e

= e I < AR . NESE
Corto / Medio
Media
Hpn €K 6.170,85 m2 1.542.72¢
Alia
Ayuntamientode Alzira / Policia Local de Alzira
MP1, MP2, MP6, MP7
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD
ACTUACION 10 Mejora de aceras e intersecciones

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
En multitud de vias las aceras presentan un ancho insuficiente, por su misma construccion
existencia de elementos que reducen su ancho libre, como bolardos, farolas, arboles, etc.
Por ello, se debe considerar la ampliacién de aceras alli donde sea posible y la mejora de las
ciones mediante "orejas".
La reordenacion de secciones viales esta vinculada a la actuacion 2 del area estratégica d
privado y aparcamient@reordenacion de secciones viales), por lo que queda incluida en esa
cion. Se mantiene eloste de referencigpara su aplicacion en actuaciones puntuales en cas
desarrollarseen unasituacionpuntual

Objetivo
Aumento de la accesibilidad y seguridad en las aceras.
Aumento de la visibilidad en intersecciones.

Requerimientos
La implantacion de "orejas" ayuda a mejorar la segurit
del peatdn en los pasos de peatones, por acortar el arei
cruce, mejora la visibilidad en las esquinas para peato
conductores y ciclistas, reduciendo la posibilidad de a
pellos, y evitan los estacionamientos ilegales en estas.
Por otra parte, se han identificado a lo largo del munici
cruces peatonales elevados junto a aceras rebajada
pasos peatonales sin los rebajes en las aceras corres
dientes, por lo que deben adecuarse las cotas de e
elementos para conseguir itinerarios accesibles a PMR.  Ejemplo de mejora en intersecciones
Esta propuesta va relacionada con la Actuacion 2 del Area estratégica de trafico rodado y aj
camiento, por lo que su ejecucién esta vinculada con esta.
La ampliacién de aceras alli donde sea posible, debe realizarse en concordancia con la normi
sobre accesibilidad en el medio urbano vigente a nivel estatal y comunitario.

AMBITO DE ACTUACION

Algunos ejelos de falta de visibilidad en cpmefalta de espacio en aceras

Corto /Medio / Largo
Ao
T
Media
Ayuntamientode Alzira
MP8, MP9, MP& EU20
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AREA ESTRATEGICA MOVILIDAD PEATONAL Y ACCESIBILIDAD

ACTUACION 11 Propuesta para garantizar I_a seguridad a los peatones en los ca-
minos rurales.

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
En el término municipal existen caminos rurales con altos niveles de uso de peatones, como
ser el camino de a Murta y Casella.
Por ello, se propone una medida que garantice la seguridad del peatén dado que se trata de |
compartido entre el mismo y el vehiculo rodado.
Dado que fundamentalmente se trabaja en un entorno natural y por tanto se debera trggaisaje
y la componente visual de la medjdan definitiva,se propone colocar bolardos de madera que se¢
ren los usos y garanticen la seguridad del viandante.
Se han incluido en el andlisis los caminos rurales perimetrales al nucleo yrisanba establecid
una separacion de los bolardos de 3 metros entre ellos. Tras ello, se ha establecido un factc
rreccion que considere, entre otros, los cruces, entradas a parcelas privadas, aparcamiento |
dencia con calles ya urbanizadas.

Objetivo
Aumento de lgroteccion de peatones en caminos rurales
Fomento de uso de caminos rurales con fines deportivos.

Requerimientos

Ajuntament d’Alzira PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE ALZIRA
(VALENCIA)

Se requiere unas dimensiones minimas de seccion para poder compatibilizar usos.
AMBITO DE ACTUACION

Ejemplo de proteccion de peatones en caminos rurales.

PROGRAMACION TEMPORA Corto /Medio / Largo
COSTE DE LA PROPUESTA Bajo
COSTE DE REFERENCIA HNn €K dzR ppo®pnn €
PRIORIDAD Media
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira

INDICADOREI?SECTOS ASOC MP1, MP6, MP10
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8.2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA.
8.1.2. DIAGNOSTICO PRINCIPAL.

Actualmente la movilidad ciclista en Alzira se encuentra en un proceso de mejora y potenciacion. Un
ejemplo es el Anillo Verde.

De manera general falta de una red ciclista extensa, interconectada con el transporte publico, que
permita desplazarse en condiciones de accesibilidad, seguridad y comodidad entre los principales
barrios y puntos de atraccion del municipio.

La red ciclista, como se ha podido observar en el documento de diagnéstico es inexistente dentro del
casco urbano, ya que los pocos tramos que se han ejecutado forman parte de la red de accesos a

poligonos o bien todavia no se han ejecutado, y Gnicamente estan proyectados.

LEYENDA

=== Término Municipal de Alzira
~—— Carril ciclopeatonal Ejecutado - Anillo Verde

—— Canril Bici Proyectado Plan General
Carril Ciclopeatonal Ejecutado
Carril Bici Ejecutado
Carril Bici pendiente de ejecucion

Figura 15. Red ciclista ejecutada/proyectada.

8.2.2. MEDIDAS PROPUESTAS.

Para la problematica detectada, se proponen:

‘ AREA ESTRATEGICA. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA.

Actuacion 1  Red de itinerarios ciclistas en el nicleo urbano. Acceso a Hospital y RENFE
Actuacion 2  Conexion ciclista con las urbanizaciones / Nucleos urbanos cercanos
Actuacion 3 Mejora de la seguridad ciclista.

Actuacion 4 Plan de estacionamientos para bicicletas.

Actuacion 5 Normativa regulacion ciclista.

Pagina 41
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA

. Red de itinerarios ciclistas en el nGcleo urbano. Acceso
AETEACIER - a Hospital y RENFE

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Esta actuacion consiste en completar una red completa de itinerarios ciclistas, con diferente
guraciones en funcion de laaracteristicas de la via sobre la que se implante.

Los accesos al Hospital y la Estacion, se desarrollan siguiendo las propuestas A2 y A8, del ¢
tégica de trafico privado y aparcamiento.
Se han incluido en esta actuacion los carnqiesyectados en el Plan General y carril ciclopeat
perimetral. Ademas, estos dos carriles coinciden en algunos puntos entre ellos (perimetro
nucleo urbano) y otras veces coarriles bici ya ejecutados y el recogido en la actuacion 9 del &
(reordenacion viaria del camino de la perrera), reduciendo la longitud total.
Objetivo
Fomentar el uso de la bicicleta.
Hacer més atractiva y segura la movilidad ciclista.
Requerimientos
Los carriles bici dentro del casco urbanoAdeira, se ejecutaran siguiendo la Actuacién 2. Reord
cién de secciones viales en el Area Estratégica de Trafico Privado y Aparcamiento, la cual j
las secciones viales y propone, segun el ancho, los usos del vial. Como se puede observar
ma, las secciones inferiores a los 10 metros, la bici ocupara el mismo lugar que el vehiculc
mediante el planteamiento de ciclo calles.
Cuando la seccion de la bici sea superior a los 10 metros, se propone un carril bici segregad
to de usos de la calzada.
&1 — Carril ciclopeatonal perimetral e
—_ Caril Bici Pr o Plan |1ra| 2 ‘ ?

{ <

g "' & . P L2
L AP & N ) templados

Corto / Medio / Largo
Alto
mMcn®dnnn 8.61km 1.379.186¢
Media

Ayuntamientode Alzira

INDICADORESIRECTOS ASOCIAD EU20, MC1, MC2, MC4é5;115, EU16, EU17, EU18, E
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA

. Conexion ciclista con las urbanizaciones / Nicleos urba-
AETLACTON 2 nos cercanos

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Creacion de la conexion ciclista del nicleo urbano de Alzira tanto con el resto de urbanizacion
les (El Respirall, Sant Bernart, La Barretca), como a los parajes de la Murta. También a munici|
cercanos como Alberique, Massalavés, Corbera o Guadassuar.
Aunque se presenta todo el carril necesario para unir nicleos residenciales del alrededor de /£
solo se consideran los kilometros de carril dentro del término munidgpgirecio de referencia se
mantiene para posibles modificaciones (nuevas rutas o ampliaciones), teniendo en cuenta que
referencia podria cambiar significativamente por el mercado.

Objetivo
Fomentar el uso de la bicicleta.
Mejorar la seguridad ciclista y su uso en movimientos de media distancia.

Requerimientos
Es conveniente que sea aprobada la ordenanza sobre movilidad ciclista antes del uso de est:
gue sera deaplicacion sobre las mismas.

Esta actuacion requiere de la cooperacion entre los ayuntamientos de implicados ya que sol
el término municipal de Alzira, y por tanto no depende Unicamente de este.

Se trata de una actuacion que no afectara a suelos no urbanizables, ya que debe discurrir
publico de vias de comunicacion ya existentes.

AMBITO DE ACTUACION

"._‘m',"'._ > k,’f

P

“ : e ‘
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Medio / Largo plazo

Alto

Mcn®nnn 19.90km 3.184.390¢
Media

Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Mouvil
/ Ayuntamientode Alzira

Ciclocalles propuestas

AGENTES IMPLICADOS

INDICADORHIRECTOS ASOCIAL MC1, MC2, MC4
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ACTUACION 3 Mejora de la seguridad ciclista

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Una vez implantada la red ciclista propuesta, debe realizarse un seguimiento tanto del est
conservacion de las plataformas, como de la sefializacion especifica de estas vias, asi cor
guimiento de la seguridad vial y la accidentabilidad de los ciclistas en el municipio.
Esta actuacion se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta ofi
movilidad (actuacién 4, creacion de una oficina municipal de movilidad, del area estratégica ¢
Objetivo
Fomentar el uso de la bicicleta.
Reducir la accidentabilidad ciclista.

Requerimientos
Las acciones cuyo objetivo pretenda la mejora de la seguridad ciclista deben implantarse a
de toda la red ciclista, tanto en carriles bici sobre acera, sobre calzada o en lasltédan st
momento de implantacion.

Debe asegurarse el buen estado de la infraestructura, con carriles bici sin obstaculos y con
dillos entre acera y calzada adaptados, para evitar los problemas derivados de la suciedad ¢
fectos que puedan existir.

Hay que detectar el estado de las sefiales, para renovar o sustituir aquellas que no cumplar
minimos de funcionalidad, asi como establecer una sefialética comun para todas ellas, d
gue se eviten confusiones y se acostumbre a todos los usuarios de la via a convivir con los r
transporte no motorizados.

Deben disefiarse, y en el caso de ya existir, corregirlos, trazados en los que no se produz
dencias entre los distintos modos de desplazamiento y el ciclista.

Deben instalarse indicaciones sobre destinos en el entorno de los carriles bici para favorecel

Deben facilitarse al ciudadano canales de comunicacién con el Ayuntamiento para informal
desperfectos, anomalias o problemas recurrentes que afecten a la seguridad, para una may
cidad de actuacion.

AMBITO DE ACTUACION

Vias habilitadas para ciclistas propuestas en el casco y entorno urbano de Alzira

PROGRAMACION TEMPORA Corto /Medio / Largo plazo
COSTE DE LA PROPUESTA Medio

Incluido en los trabajos de la oficina a@vilidad.
COSTE DE REFERENCIA AEOtras Propuestag\ctuacion 4
PRIORIDAD Media / Alta
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira

INDICADORHIRECTOS ASOCIAL MC1, MC2, MC4
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA

ACTUACION 4 Red de aparcabicis municipal

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

Implantar puntos de estacionamiento de bicicletas en los puntos de mayor demanda de viaje
centros escolares, parques, comercios y otros elementos de interés cultural o ambiental.
Objetivo
Favorecer el uso de la bicicleta ofreciendo aparcamientos seguros.
Requerimiento
Los estacionamientos deben situarse en puntos seguros, favoreciendo su uso, y dando la ¢
a los usuarios de que sus vehiculos estaran protegidos.
El nimero deelementos debe ser suficiente en funcion del numero de usuaritisneslo a los que
debe dar servicio.
Se recomiendan las siguientes localizaciones: inmediaciones de edificios publicos, parkings
existentes, zonas privadas de uso comun en complejos residenciales que no dispongan de
de instalaciones, asi como zonas de descanso, miradores o centros de interpretacién de le
leza.
Se recomienda que sean sencillos, por ejemplo, el modelo basico "U" invertida, y con las
caracteristicas a lo largo de todo el municipio, evitando la heterogeneidad y facilitando swzai
cién a nuevos usuarios.

AMBITO DE ACTUACION

Se ha propuesto una red de aparca bicis m
cipales que cubra el maximo ambito posible

En el casco urbano se sitan en aquellas z« |
gue son atractores o generadoras de desj
zamientos, como centros de estudios, edific &%
publicos o comercios, generando una cobel
ra suficiente para la red ciclista planteada.

En las urbanizaciones se dispondran proxil
a la red ciclista planteada en el conjunto |
propuestas realizadas en el presente do [ ==

LEYENDA
— Ténmino Muricipat de Alzies (SRS

mento. A

PROGRAMACION TEMPORAL Corto / Medio plazo
COSTE DA PROPUESTA Medio
COSTE DE REFERENCIA Mm®nnann € LI2NJ dzoAC 53.000€
PRIORIDAD Media
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira
INDICADORHIRECTOS ASOCIAD MC1, MC2, MC3, MC4
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DE LA MOVILDAD CICLISTA

ACTUACION 5 Normativa de regulacion ciclista

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
El programa de regulacién de la movilidad ciclista pretende establecer las normas de convive
la bicicleta con el resto de modadefiniendo las obligaciones de los usuarios, fomentando as
mayor seguridad y evitando posibles conflictos.
Ademas, se propone incorporar a la normativa municipal la obligatoriedad de incluir aparca
para bticletas en el interior de la edificacién de obra nueva.
Esta actuacion se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta ofi
movilidad (actuacién 4, creacion de una oficina municipal de movilidad, del area estratégica 6)
Objetivo
Evitar conflictos entre los diferentes usuarios que comparten el espacio publico.
Reducir la accidentabilidad ciclista.
Creacion de un régimen sancionador para evitar el uso inadecuado.
Garantizar el aparcamiento en el interior de Vagendas/edificios de los propietarios
Requerimientos

Deben establecerse, dentro de una Ordenanza de Circulacion, las siguientes cuestiones:

A Uso de la calzada: la ordenanza debe otorgar permiso de circulacion por calzada, aunque €
segregada.

A Comportamiento de otros vehiculos ante el ciclista: es necesario establecer la obligacion de a
al ciclista cambiandose de carril y dejando siempre la distancia lateral minima de seguridad. As
debe establecer una distancia de seguridad minima cuando se circula detras del ciclista.

A Circulacion por vias ciclistas segregadas: no deben ser de uso obligado en ningln caso para
al ciclista del resto de la calzada. Debe hacerse mencién expresa a esto, para no generar (
respecto a la obligacion que impera en vias interurbanas.

A Circulacion en zonas de prioridad peatonal: Las areas de prioridad peatonal no reguladas por |
estatal deberian permitir expresamente la circulacién ciclista dejando claro que éste no ti
prioridad y que debe adecuar su velocidad a las circunstancias.

A Circulacién a contramano: la ordenanza debe poder permitir la circulacién en sentido contr
establecido Unicamente en las calles en las que quede sefializado y viario local.

A Circulacion en paralelo: debe mencionarse expresamente que esta permitida la circulacion
ciclistas en paralelo dentro del mismo carril de circulacién.

A Estacionamiento anclado a mobiliario: cuando no sea posible estacionar una bicicleta en los ele
especificos para ello, la ordenanza debe permitir estacionar anclandose al mobiliario (nu
elementos vegetales) siempre que se respeten unas dimensiones minimas que no interfieral
itinerarios peatonales accesibles, garantizando su anchura.

A Aparcamiento en edificios de nueva construccion: Inclusién de obligatoriedad de incluir

proyectos de obra nueva espacios previstos para el Aparcamiento de bicicletas

AMBITO DE ACTUACION
El &mbito de actuacion es todo el término municipal de Alzira

PROGRAMACION TEMPORAL Corto plazo
COSTE DE PROPUESTA Bajo

Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad.
COSTE DE REFERENCIA AE Otras Propuestas. Actuacion 4
PRIORIDAD Alta

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira / Policia Local de Alzira
INDICADORHIRECTOS ASOCIAD MC1, MC2MC3, MC4, MC5
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8.3. FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO.
8.1.3. DIAGNOSTICO PRINCIPAL.

Se ha detectado lo siguiente:

A La red de transporte publico necesita actualizarse para mejorar el servicio que presta, tanto

en cobertura de poblacién como en frecuencias, principalmente.
Se ha detectado solape de las vias de autobus por lo que hay un reparto irregular del servicio.
La flota de vehiculos es obsoleta y contaminante.

No existe comunicacion con ninguna urbanizacién anexa al casco.

> > > >

Unicamente se cuenta con una parada de taxi en todo el casco urbano.

8.2.3. MEDIDAS PROPUESTAS.

Para la problematica detectada, se proponen:

AREA ESTRATEGICA. FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO.

Actuacion 1 Optimizacion de la red de transporte publico.

Actuacion 2 Ampliacién de destinos del autobus publico urbano.
Actuacion 3 Gratuidad del transporte publico a menores de 30 afios.
Actuacion 4 Lanzadera de autobus urbano Estacion - Hospital.
Actuacion 5 Lanzadera de autobis urbano hasta la Murta
Actuacion 6 Optimizacion del servicio de taxi.
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
ACTUACION 1 Optimizacion de la red de transporte publico actual

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Las paradas dautobls publico situadas en el casco urbano de Alzira cubren practicamente la
dad del nicleo, ya que se encuentran distribuidas de forma que las areas de cobertura (500 r
can por completo la trama urbana, sin embargo, como se ha podido comprobar, estas line
ineficientes, ya que muchas de ellas solapan recorridos. Se propone simplificar la linea 3, cor
tivo de comunicar la estaciéon de RENFE con los principales lugares de trabajo y ademas ca
recorridos entorno a la Plaza dediRo, ya que se plantea su peatonalizacion.

Se propone también una renovacion de las paradas afiadiendo una mejora de la informa
cuanto a lineas, frecuencias, etc.
Objetivo
Aumentar la comodidad y seguridad de los usuarios que utilizan el transporte publico.
Aportar informacion a los usuarios para favorecer su uso.

Requerimient®
Se recomienda que las paradas de autobus dispongan de un nombre propio Unico y facil de r
gue debe estar visible tanto para el que espera como para el que va en autobus.

Por otra parte, deben contener informacién clara y que recoja los esquemas y mapas de las li
como su posible conexion con otras existentes, con las indicacionestis "ésta aqui

Otra informacion indispensable es la del cuadro tarifario, intentando simplificarlo al maximc
gue sea mas rapido de leer y comprensible.

En cuanto al aspecto fisico de las paradas, deben instalarse marquesinas, cuyo modelo sec
todo el municipio, que presente corta vientos, bancos y techos, asi como la iluminacién ne
para mejorar la sensacion de seguridad.

Ejemplo de marquesinas con los elementos necesi
PROGRAMACION TEMPORA Corto / Medio plazo
Medio
pdnnn ekdzyARIFIR NBy21mndnns
COSTE DE REFERENCIA BENIR TN N =V 0. S T E QY a3=N = (e e W W I
Totaln pn®nnn ¢

PRIORIDAD Alta
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira
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INDICADORHIRECTOS ASOCIAL TP2, TP4, TP5
AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
ACTUACION 2 Ampliacion de destinos del transporte publico urbano

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
En la actualidad, Alzira dispone de varios nucleos diseminados de poblacién, como la urbaniz
El Respirall, Sant Bernat o la Barraca dAiglies Vives, g@eemzuentran conectados con transpo
publico. Por ello, se propone la creacion de una linea nueva (linea 4) que conecte el casco url
las urbanizaciones existentes.
Aprovechando la nueva linea se proyecta también parada en Amcor, permitiendo asi la lleg
trabajadores a su puesto de trabajo en transporte publico.
Objetivo
Fomentar la demanda de transporte publico mediante la mejora de la oferta (lineas y parad:
Requerimientos
Se recomienda la consolidacién de las lineaauwtebus urbano existentes (en coordinacion cor

actuacion Alde la presente Area estratégicy la implantacion de esta nueva linea, con los sigt
tes destinos:

e trata de una linea circular que conecta las urbanizaciones del El Respirall y Sant Bernat,
radas en diferentes puntos del recorrido con el casco urbano de Alzira, aqui, se aprovechan
das existentes entorno al parque de la Alquenencia, para continuar su trayecto hacia las urba
nes de la Barraca d"Aigues Vives y el Vall d"Aigiies Vives (1 parada en cada urbanizacion).

AMBITO DE ACTUACION

LEYENDA

= Término Municipal de Alzra

Autobiss urbano
* N

fas bus
wtobus Urbano Existentes
inead

Propuesta de Nueva Linea 4. Conecta las principales urbanizaciones con el casco urbano de Alzira.

Medio / Largo plazo
Alto
opnodnnne
Medio
Ayuntamientode Alzira
TP1, TP2, TP4, TP5
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION 3 Gratuidad del transporte piblico a menores de 30 afios

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

El actual servicio de autobus urbano es, aunque con un precio reducido, de pago para tc
ciudadanos que requieran su uso. Por ello, se propone la gratuidad del servicio a menore
anos.

Objetivo
Establecer un servicio de autobis competitivo con el vehiculo privado.
Inculcar a los mas jovenes el uso del transporte publico
Desarrollar conductas de movilidad sostenible

Requerimient®
Aunque como se ha podido comprobar tras las encuestas realizadas, los menores de 30
suelen utilizar el transporte publico, esta medida supone incentivar su uso desde la edad m
prana, desarrollando conductas de movilidad sostenible.

La implantacion de este servicio puede suponer una merma en la recaudacion y por tanto ve
los costes asociados al transporte publico se elevan dado los menores ingresos previstos.

Si bien es cierto, haria falta un estudio en mayor detalle del coste, en cuanto a pérdida de r¢
cion se refiere por parte de la administracion, personas que se espera que utilicen la negdi
con objeto de garantizar su viabilidad

AMBITO DE ACTUACION
Lineas de autobus existenteprgppuestas en el presente PMUS.

Cortoplazo

Alto

0dnnnek F32 60FekRE E
Media

Ayuntamientode Alzira

TPS
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‘ AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION 4 Lanzadera de autobus urbano Estacién - Hospital

e DESCRIPCIONGENERAL

Descripcion de la actuacion

Se propone una linea directa de autobus urbano que conecte la Estacion de RENFE con el H
la Ribera. Como se ha podido comprobar durante el documento de diagnéstico son dos focos
tantes de movilidad y que estan altamente conectados para la poblacion, no solo de Alzira
toda la comarca de la Ribera.

Objetivo
Fomentar el uso del transporte publico entre municipios cercanos.
Cambiar los habitos diarios de desplazamientos entre el Hospital y la Estacion y viceversa

Requerimientos

Como se ha podido comprobar durante el documento de diagnéstico son dos focos importa
movilidad y que estan altamente conectados para la poblacién, no solo de Alzira sino de tod
marca de la Ribera.

Se debera hacer un estudio en profundidad de la demanda de la linea, que a priori es alta, ¢
su viabilidad econémica.

A 1

¢ Q@0
— Estacion - Hospital
— Hospital - Estacion

| PROGRAMACION TEMPORAL Medioplazo

| COSTE DR PROPUESTA | Al

| COSTE DEREFERENCIA | 35 Onnne

[ PRORDAD Media / Al

| AGENTES IMPLICADOS | Ayuntamientode Alzira
[ INDICADORHSIRECTOS ASOCIAD! TP2, TP4, TP
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION 5 Lanzadera de autobls urbano hasta la Murta

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

Se propone un autobus lanzadera que conecte la Estacion de RENFE con el paraje de la N
diante un autobus urbano que funcione los fines de semana y festivos. Unicamente contaria
paradas, una de la existente en la estacion y la nueva proyectada en la urbanizacion de la Bal

Objetivo
Fomentar la demanda de transporte publico y los visitantes a parajes naturales municipales
Requerimientos
Se recomienda la consolidacién de las lineas de autobus urbano existents®ofdmacion con
actuaciéon Ale la presente area estratégica

La recomendacion de esta linea debera apoyarse en un estudio en profundidad de la viabilid:
econdmica como funcional de la linea mediante un aforado de visitantes a al parajeldeda

AMBITO DE ACTUACION
- > 4.3 4.%- >

LEYENDA
— Término Municipal de Alzira

| Autobus Urbano
| — Lanzadera Estacién - Murta

Propuesta de Nueva Linea 4. Conecta las principales urbanizaciones con el casco urbano de Alzira.

PROGRAMACION TEMPORAL Medio / Largo plazo

Alto

30 ®nnne
Medio
Ayuntamientode Alzira
TP2TP4, TP5
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AREA ESTRATEGICA FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
ACTUACION 6 Optimizacion del servicio de taxi

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Ampliar la red de paradas de taxi y mejorar la calidad estancial de dichas paradas, sombre&
ser posible, y haciéndolas més atractivas y llamativas, para evitar pasar desapercibida.

Ademas de las planteadas se puede estudiar su ampliacion a determinados puntos de le
cuando se realicen eventos, como por ejemplo la Feria de Alzira.

Se propone la posibilidad de que las tarifas sean cerradas para determinados trayectos.
Objetivo

Fomentar el uso del servicio de taxi.
Requerimientos

Se trata de mejorar la calidad estancial de las paradas de taxi existentes e implantar nuevas
ma que sean mas accesibles a toda la poblacion, por lo que deben preverse en zonas que st
de atraccion/generacion de viajes.

El servicio de taxi es un servicio que si se gestiona eficientemente puede colaborar en la so
dad del municipio de Alzira, pero para ello debe ser incentivado y fomentado, con la necesari
cacion de los profesionales del sector y las administraciones publicas.

El taxi es un servicio idéneo para la implantacion de vehiculos innovadores, como los vehicu
trico e hibridos, ademas de promover una menor dependencia del vehiculo privado y ayude
congestionar en horas punta los servicios de transporte publico.

Las paradas de taxi deben estar claramente sefializadas horizontal y verticalmente, no pern
Su uso como estacionamiento, y a ser posible, sombreandolas con arbolado o mediante marq
Ademas, debe incluirse entra la informacién que se disponga el nimero de teléfono del servic

Es el caso, por ejemplo, de la Estacién de RENFE y el Hospital de la Ribera, donde hay plaz.
das para el servicio, pero no hay parada oficial de taxi.

AMBITO DE ACTUACION

Se muestra la distribucion de paradas pi
puesta, asi como sus areas de cobertul
préxima y media, considerados de 200
500 metros. A la izquierda arriba, casce
urbano; izquierda abajo, zona costera;

derecha, poligono industrial.

W

I s RBe sk
Corto plazo
Medio
NS A EEEENIM vpdnnn ekdzyARFR RS Ycnonn
Media
Ayuntamientode Alzira
TP3 TP5
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8.4. TRAFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO.
8.1.4. DIAGNOSTICO PRINCIPAL

En términos generales, el uso del vehiculo privado en Alzira en elevado en los desplazamientos
habitualesat endi endo a un fdspoeillitad del apascamdedta gratupiocen superficie
y congestioén circulatoria asumible por parte de los usuarios.

Las cargas vehiculares en los viarios de acceso, radiales e interiores presentan ratios de
Volumen/Capacidad (V/C) asociados a niveles de servicio medios, salvo en puntos concretos y a
horas concretas en donde se detectan densidades circulatorias altas (sin alcanzar niveles de servicio
F o situaciones de congestion) en hora punta en los accesos a la ciudad en determinadas
intersecciones: tramos concretos de la Ronda exterior de Alzira, CV-50, C-43 y continuacién por Av.
Pare Pompili, CV-572 y Avinguda Hispanitat con su prolongacion actian de ronda interior de la
ciudad, los viarios de acceso y salida del Poligono Industrial Nimero 1, Calle Gandia, Calle Verge de
la Murta, Calle de Pere Espluges, Av. Del Parc, Calle Hort dels Frares, Av. Luis Sufier, la conexion
entre la CV-50 y la CV-41, Ronda de la Sequia Reial d"Alzira y la confluencia de las Calle Joanot
Martorell y la Av. Joan Calot.

Ademas, es de mencionar el elevado transito de profesionales entre las industrias que se localizan en
sus alrededores, lo que dificulta la utilizacién de vehiculos no motorizados en los viarios de acceso,

con especial atencién a las glorietas distribuidoras.

8.2.4. MEDIDAS PROPUESTAS

Para la problemética detectada, se proponen:

AREA ESTRATEGICA. TRAFICO PRIVADO Y APARCAMIENTO.

Actuacion 1  Estado de la sefializacién horizontal y vertical.

Actuacion 2 Reordenacién de secciones viales.

Actuacion 3 Calmado de tréafico. Implantacion “"zonas 30".

Actuacion 4 Implantacién puntos de carga de vehiculos eléctricos.

Actuacion 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento.

Actuacion 6 Plan de estacionamientos para personas con movilidad reducida (PMR).
Actuacion 7  Progresiva renovacion del parque automovilistico

Actuacion 8 Reordenacion entorno del Puente de Hierro.

Actuacion 9 Reordenacién seccion viaria del camino de la perrera.
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ACTUACION 1 Estado de la sefializacion horizontal y vertical

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
A lo largo del municipio se ha detectado sefializacion deteriorada, tanto sefales verticales
estado como sefializacion horizontal en la que la pintura no es visible por su antigiiedad y
ello, se propone renovar la sefializacion existente que se encuentre deteriorada.
Es necesario realizar un inventario de la sefializacion, que sera realizada por la propuesta o
movilidad (actuacion 4, creacion de una oficina municipal de movilidad, del area estratégica
este inventario se podra estimar el presupuesto total de la actuacion, segun el coste de refere
Objetivo
Facilitar la comprension de la sefializacion existente.
Mejora de la seguridad vial para peatones y vehiculos.

Requerimientos
Esta actuacién requiere de una revision de toda la sefializacién del municipio, comprobando
o mal estado de esta, asi como la adecuacién a la normativa vigente en sefializacion.

Se recomienda la definicion de plantillas homogéneas para todo el municipio, siguiendo las ¢
caciones de la norma 8.2 IC de Marcas Viales para la sefializacion horizontal y la Norma 8.1
falizacion Vertical.

Una vez detectados los elementos deteriorados, deben renovarse teniendo en cuenta las sic
consideraciones:

La renovacion de la sefializacion horizontal debe realizarse mediante un somero fresado de
para retirar los restos de pintura anterior y delimitar la nueva sefalizaciéon sobre una superfit
pia. La aplicacion de pintura oscura sobre la sefializacién antigua hace que con el desgaste
del tiempo la nueva pintura desaparezca, mostrandose la anterior y generando confusién y
dicciones a los usuarios de la via.

AMBITO DE ACTUACION

Corto

Bajo
Mpn € 6aS3It OGSNIAOL
Media
Ayuntamientode Alzira y Policia Local
EU2, EU7
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ACTUACION 2 Reordenacion de secciones viales

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Deben implantarsesecciones viarias que ofrezcan el espacio adecuado a todos los usuarios de la via
niendo los valores de accesibilidad adecuados. Por ello, se propone la implantacion de cuatro tipos |
segun el ancho del vial. (7, 10, 15 y 20 metros)
Se han considerado las principales avenigjas del nacleo urbano de Alzira.

Objetivo
Reorganizar los viales y el espacio urbano.

Requerimientos
Al reorganizar los espacios disponibles para cada usuario, se potencia el uso por parte de los peatc
evitan conflictos con los vehiculos motorizados, de forma que los movimientos de todos los usuarios s
agradables y seguros.
Tras el analisis de los puntos mas conflictivos del municipio, deben priorizarse para poder establecer
gramacion que permita la adecuacién de estos a unas recomendaciones en funcién del tipo de via q
para las reurbanizaciones de los ejes viarios.

A Secciones inferiores a 7 metros: se recomienda plataforma Unica, ya que no se puede cumplir
(acera+ calzadat acera).

A Secciones a partir de los 7 metros: disponer el espacio de forma que se sitlien aceras y
separadas, completando el espacio restante en funcién de las necesidades:

Con calzadas de mas de 3,5 metros y el trafico es reducido, implantar mediante pintura un c;
en contrasentido.
Con mayor espacio, menor a 2 metros, implantar zonas verdes o mobiliario urbano en aceras.

Con mas de 2 metros disponibles, situar en vias con mayor tréafico y velocidad de los vehiculg
rril bici segregado. Si se trata de vias mas calmadas, se recomienda destinar el espacio a api
to, siempre en funcién de las necesidades del entorno.

AMBITO DE ACT ACION

PROGRAMACION TEMPORAL Corto / Medlo/ Largo plazo
COSTE DE LA PROPUESTA Alto
MT P ®nnnewawmdin s¥Yn eokomvidnn nNyn € K

COSTE DE REFERENCIA nand®nnnekmnn Y
7.837.018¢

PRIORIDAD Media / Alta
AGENTEBIPLICADOS Ayuntamientode Alzira
(\[pl[e7\ple]2izR =GOV S{0lelll\p EU2, EUEUL5, EU16, EUL17, EU18, EWEFI920EU21
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AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO
ACTUACION 3 Calmado de trafico. Implantaciéon de "Zonas 30"

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

La definicion de "Zonas 30" es complementaria a las actuaciones de acondicionamiento peat
centro historico y la creacion de zonas de prioridad invertida, en general, seran calles con mi
chura que las anteriores, pero que aun asps#hibela circulacion a velocidad superior a 30 km/h
Se proyectan estas actuaciones puntuales sobre las entradas al nicleo y avenidas principale
ma de recordatorio.

Objetivo
Graduar la velocidad de los vehiculos conforme se acercan a zonas con mayor presencia de |
Incrementar la seguridad de los peatones en el espacio urbano.

Requerimientos

La sefializaciéon horizontal y vertical debe avisar a los vehiculos motorizados de que circulan
via compartida por usuarios de otros modos de transporte, no se trata de vias consideradas
ridad peatonal, pero tampoco como ejes principales de la poblacién.

Se trata de delimitar zonas, previas a la entrada a las zonas de prioridad invertida o peaton
velocidad maxima esté limitada a 30 km/h, pero sin limitar la velocidad en las vias de mayor
dad del municipio, para diferenciar y reforzar el caracter de cada una de las vias.

Para el buen funcionamiento de la red viaria disefiada, es necesario que los conductores [
gue estan accediendo a un espacio calmado y que por tanto deben extremar la precaucion
maniobras, y para ello tanto la sefializacion vertical y horizontal como el urbanismo de cada
las zonas debe ser acorde y homogéneo en toda su extension.

AMBITO DE ACTUACION

Shha s LR

En naranja, la zona delimitada como 'ona
histdrico.
PROGRAMACION TEMPORAL Corto / Medio plazo

Medio
mpn e 0a483tt OSNI ndpang,
Alta
Ayuntamientode Alzira
EU2, EU7, EU15, EU16, EU17, EU18, BUP
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AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO
ACTUACION 4 Implantacion puntos de carga de vehiculos eléctricos

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Una de las razones que explican que el uso de coches eléctricos no se haya extendido es ¢
de recarga es insuficiente. Por ello, debe promoverse el uso de estos vehiculos instalando pi
recarga publicos pamgue el usuario disponga de este servicio de forma facil.
Se proponen 14 puntos segun la figura mostrada en el ambito de actuacion a continuacion.
Objetivo
Fomentar el uso del vehiculo eléctrico.
Requerimientos

Una vez instalados y con el fin dsegurar que se trata de una actuacion eficiente, sobre todt
niendo en cuenta su elevada inversion, es importante que los puntos de carga estén en buer
y el usuario disponga de la informacién necesaria:

Ubicacién de los puntos de recarga publicos en el municipio.
Disponibilidad en tiempo real (libre/ocupado) del punto de carga.
Acceso sencillo.

Conocer el tiempo de recarga necesario.

Disponer de informacién para su uso (fotos, instrucciones, horarios, etc.)

A
A
A
A
A

Ejemplos de
puntos de
recarga im-
plantados en
otros munici-
pios.

Propuesta de
localizacion de
puntos de
carga de
vehiculos
eléctricos en el
casco urbano
(arriba) y en la
zona costera
(abajo).

LEYENDA
\— Término Municipal de Alzra

©® Funttos de recarga propuestos vehicudos electricos
@ Punlos de recarga actugies vehiculos electicos [

Medio / Largo plazo

Medio

My ®nnn €K 25200 2 n €
Baja

Ayuntamientode Alzira

EUS5, EU15, EU16, EU17, EU18, EENIQ1
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AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO
ACTUACION 5 Acondicionamiento de zonas de aparcamiento

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuaan
El aparcamiento dispuesto en el espacio publico debe estar correctamente acondicionado, [
se establecen puntos, ya utilizados eratdualidad, para el estacionamiento en grandes bolsa
suelo en los alrededores del centro urbano, con conexién directa a los puntos y vias de a
municipio. Un buen complemento para estos estacionamientos son los intercambiadores co
modos de trasporte mas sostenibles y respetuosos con el medio ambiente.
Se presentan el precio de referencia por metro cuadrado, la superficie incluida dentro de la |
inicial y el presupuesto segun esta medicion. El precio de referencia se mantiene para posit
dificaciones (como ampliaciones o nuevas proyecciones), teniendo en cuenta que esta ref
podria cambiar significativamente por el mercado.

Objetivo
Evitar la entrada de vehiculos al centro de la poblacién y evitar la saturacién que producen.
Mejorar la disponibilidad de plazas de aparcamiento.

Requerimientos

Se han localizado los espacios libres disponibles mas préximos a la poblacién, formando un
gue permite liberar el centro urbano, en algunos casos incluso sefializados actualmentparml
king,que deben ser obtenidos por el Ayuntamiento para adecuarlos y delimitar las plazas d
camiento.

Estos terrenos deben disponer de unos accesos apropiados y las indicaciones necesarias p
a los conductores hacia ellos. Desde su ubicacion, dispondra de itinerarios peatonales a
especificos de interés de la poblacion, para hacer mas atractivo este modo combinado, asi
ser posible, aparcamientos de bicicleta seguros para combinar la opcion vehiculo {misiakia.

AMBITO DE ACTUACIO

LEYENDA
— Término Municipal de Azira
Aparcamiento disuasorio y reserva PG
[ Propuesta PMUS

| 8 Previsto PGOU

L s e o n s BB 02 o 0 N et
Propuesta d@parcamientos disuasorios
Medio / Largo plazo
Alto
Mpn €k’ 28.742 m2 nd®omm>do J
Alta
Ayuntamientode Alzira

EU2EU7, EU9, EU11
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DOS

AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO

< Plan de estacionamiento para personas con movilidad
AETEACIER® reducida (PMR)

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
La propuesta consiste en el inventariomlazas PMR.
Sistemas tecnoldgicos aplicados a tarjetas
Revisar el inventario actual de plazas y aumentar en aquellas zonas donde la demanda sea
Reformar normativa para implantar un nimero de plazas minimo en todos los centros de atr:
Actualizacion permanente de la informacién de plazas disponibles (la totalidad de las plaza
cipales)

Objetivo
Garantizar la accesibilidad a todo el municipio
Racionalizacion de las plazas de aparcamiento.
Garantizar la validez de las tarjetagor tanto su uso.

Requerimientos

Se requiere de la realizacion de un inventario, no solo de las plazas PMR actualmente sei
en la ciudad, sino también de un listado de personas que disponen tarjeta oficial y no fals
como puede ocurrir con las tarjetas actuales.

Ubicacién sobre el mapa de los principales destinos: ayuntamiento y otros servicios muni
centro de salud, centros de estudios, mercados, zonas comerciales, centros deportivos, etc.

AMBITO DE ACTUACION
Modelo de tarjeta de estacionamiento PMR

o

o 7R ] .
i
Validez hasta [ Carte Do Stationneent

Tarjeta de Estacionamiento de Vehiculos
- para Personas con Moviidad Reducida

3 Targeta d'sparcament
E E Tarxota de estacionamiento
3 Aparkatze - txartola
Parkeringskon
Parkavswels
E Contrassegno 01 Parcheggio
Parkoerkaart

M1438 Carso De Estacionamionto
Pysdkdintiups

NomDre y 5080 00 1 ausorkiad e1pedon
AYUNTAMIENTO DE

0011002 8w s—

Nuevo modelo de la tarjeta de estacionamiento PMR con el chip de
SIMON

PROGRAMACION TEMPORAL Corto / Medio plazo
Bajo
3G N1 1 €
Media
Ayuntamientode Alzira / Policia local de Alzira
EUS, EU10, EU13
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AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO

ACTUACION 7 Progresiva renovacién del parque automovilistico

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Lograr un consumo de energia eficiente mediante el uso de vehiculos limpios. La renovacion ¢
gue automovilistico de turismos y vehiculos pesados contribuiran en gran medida a la movilid:
bana sostenible.
Implementar una nueva ordenanzapositiva que beneficie fiscalmente a los propietarios de ver
los eléctricos o de muy bajas emisiones.
Es necesario realizar un inventario de todo el parque automovilistico municipal para determing
cesidades. Este inventario se encuentra recogido dentro de los trabajos a realizar por la propt
oficina de movilidad (actuacion 4, creacién de una oficina municipal de movilidad, del area est
ca 6).

Objetivo
Bajar las emisiones producidas por vehiculos municipales
Conseguir reducir la cantidad de vehiculos de combustion en la ciudad

Requerimientos

El ayuntamiento debera impulsar una flota municipal, de manera ejemplarizante como: vehicu
servicios urbanos de parques y jardines, residuos, policia local, asistencia daaiettar

AMBITO DE ACTUACION

Propuesta de vehiculos eléctricos de dependencias municipales

N |
/'/NERWCIOS, —
MUNICIPALEs -~

Medio/ Largoplazo

Alto

enonnn ek @SKNOz 2
Media

Ayuntamientode Alzira

EU15, EU16, EU17, EU18, EE1%21
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AREA ESTRATEGICA TRAFICO PRIVADO Y ESPACIO URBANO
ACTUACION 8 Reordenacién entorno del Puente de Hierro

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion

Se propone reorganizar el acceso al Puente de Hierro desde el costado oeste del rio Xuquer,
establecer nuevos usos de los viales existentes en el puente

Actualmente, al llegar al puente muchos carriles biceiseuentran incompletos y con una falta
conexion entre ellos evidente, por lo que se propone conectar todos ellos y establecer en I
forma del puente dos carriles de uso compartido entre los ciclistas y los vehiculos

Dada la escasa anchura de las aceras, se dejan libres para Unicamente el paso de peatones

Objetivo
Aumentar la seguridad vial en la zona
Promover la movilidad ciclista en los desplazamientos que necesariamente impliquen el cruce
puente.

Requerimientos
Dado el volumen d&éfico, la implantacion de la medida implicara que se deba asegurar la seg
ciclista mediante una vigilancia constante de la velocidad maxima de los vehiculos, asi como |
plantacién del Plan de seguridad vial.

La ejecucion de la via ciclistd destado sur de acceso al rio, implicara un recrecido de la platafc
por lo que se precisara de proyecto técnico.

AMBITO DE ACTUACION

PROPUESTA DE REORDENACION DEL £ |

AL PUENTE DE HIERRO

PROGRAMACION TEMPORA Corto / Medio plazo
COSTE DE LA PROPUESTA Alto
COSTE DE REFERENCIA MHpP €KYUu Tpnd®nnne
PRIORIDAD Media
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira
INDICADORHIRECTOS ASOCIAD EU2, EU7, EU20, MC1, MC2, MC4, MP1, MP2, MP!(
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ACTUACION 9 Reordenacion seccién viaria del camino de la Perrera

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Se propone una reordenacion de la seccion viaria del camino de la perrera. Se trata de la cont
cion de a Ctra. d€orbera, conecta el Hospital con la rotonda de acceso a la urbanizacion de E
rall.

Objetivo
Aumentar la seguridad vial en la zona
Fomentar la llegada al Hospital de la Ribera de forma sostenible.

Requerimientos
Se trata de una secciéaria estrecha y con gran volumen de trafico por lo que actualmente tier
un riesgo potencial de accidentes, tanto donde se pueden involucrar peatonales, como bicicle’
como vehiculos rodados, es por ello que esta mejora se propone como prioritaria.

AMBITO DE ACTUACION
s ..._: = 4

PROPUESTA BEECION VIARIA oA
CAMINO DE LA PERRERA e et - ] R - A, !

PROGRAMACION TEMPORAL Medio plazo

Alto

HAN €KYy 1.359.826¢

Media

Ayuntamientode Alzira

EU2, EU7, EU20, MC1, MC2, MC4, MP1, MP2, MP
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8.5. DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS
8.1.5. DIAGNOSTICO PRINCIPAL

Actualmente Alzira carece de una estrategia relacionada con la distribucion de mercancias,
concretamente con la ubicacion, y regulacién de la carga y descarga. No se tiene una ordenanza que
regule, las plazas de estacionamiento, vehiculos autorizados, horarios, regulaciéon de la carga y
descarga nocturna, etc.

Por lo que, si afiadimos al cadtico tréfico que actualmente se desarrolla, sobretodo en los alrededores
de la Av. Santos Patrons, los vehiculos pesados que distribuyen mercancias a los diferentes

comercios, encontramos un centro colapsado con dificil circulacion.

8.2.5. MEDIDAS PROPUESTAS

Para la problematica detectada se propone:

AREA ESTRATEGICA. DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

Actuacion 1 Redaccién de Ordenanza Municipal de Circulacion y Transporte

Actuacion 2 Ordenacion de la Carga y Descarga.
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AREA ESTRATEGICA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

Actualizacion de la Ordenanza Municipal de Cir-
culacion y Transporte

DESCRIPCION GENERAL

ACTUACION 1

Descripcion de la actuacion
Regulacion de:
A Regulacion del ordenamiento de las plazas C/D. Criterio de localizaciéon y dimensionar

A Dimensiones de los vehiculos y accesibilidad al centro urbano y determinadas zonas
A Horarios nocturnos
A Normativa especifica sobre mercancias peligrosas
Esta actuacion se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta ofi
movilidad (actuacién 4, creacion de una oficina municipal de movilidad, del area estratégica 6)
Objetivo
Revision de la normativa municipal actual
Completar la normativa, llegando a todas las situaciones actuales de Alzira
Requerimientos

Como toda ordenanza que se pretenda aplicar debe respetar la normativa actual de rango s
no solo en Alzira, sino en un contexto de ambito territorial.

Debe haber un consenso de la comisién técnica municipal, comisién técnica autonémica, y ul
do politico de todos los implicados en la ciudad de Alzira

El &mbito de actuacion es todo el término municipal de Alzira
Corto
Bajo

Incluido en los trabajos de tdicina de movilidad.
COSTE DE REFERENCIA AE Otras Propuestas. Actuacion 4
PRIORIDAD Media

AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira
INDICADORES DUM3
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AREA ESTRATEGICA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

ACTUACION 2 Ordenacién de la Carga y Descarga

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Es necesaria una ordenacion en materia de vehiculos en cuanto a:
A Ubicacion de las plazas
A Tipologia, distinguiendo ademas por combustible y emisiones.
A Dimensiones y accesos al centro urbano y a determinadas zonas.
A Distintivo de vehiculo autorizado para C/D
Esta actuacion se encuentra recogida dentro de los trabajos a realizar por la propuesta oficir
movilidad (actuacién 4, creacion de uofecina municipal de movilidad, del area estratégica 6).
Objetivo
Conseguir adecuar y normalizar aquellos elementos fundamentales para la operativa de C/D
vehiculos, plazas de C/D, horarios de procesos y entregas, tecnologiasfdaracion
Requerimientos
A su vez, es necesario disponer a su vez de unos criterios definidos de localiziini@nsiona-
miento de las plazas de carga y descarga (C/D), para que el uso de éstas sey aptidéolugar
conflictos.

Espreciso ordenar los horarios de operativa, por un lado, mejorandespecial la posibilidad ¢
reparto en horario nocturnoy por otro, acotando al maximo lagquerimientos de comerciantes
hosteleros para evitar multiples C/D en el mismo dia ylqaanismos se realicen durante un tie
po prolongadoy, por ultimo, de franjas especificas acordes a los nuevos patrones del ecomm

En cuanto a los viarios, tanto en calles de transito abierto, como en calles con restriccitulde
cion (peatonales y de coexistencia), se ha de permitir la operativa ajustada, si bietebstajus-
tarse a los horarios definidos y al nUmero de plazas existentes.

Todos estos elementos de ordenacion requieren a su vez la colaboracién de los agemtdpa-
les para evitar ilegalidades de vehiculos no autorizados que incidan negativamdatepmrativa
de C/D.

Ademas, hay que mencionar que estos puntos seran recogidos en la nueva ordenenzpal de
C/D a redactar, incluidas las nuevas soluciones de movilidad colaborativagtejemplo del sis
tema OnTruck.

También merece la pena apuntar hacia sistemas de tecnologias de la informacion aplica
gestion de aparcamientos C/D

AMBITO DE ACTUACION

Todo el casco urbano

PROGRAMACION TEMPOF Medio
COSTE DE LA PROPUES Bajo

Incluido en los trabajos de la oficina de movilidad.
COSTE DE REFERENCI AE Otras Propuestas. Actuacion 4
PRIORIDAD Media / Alta

AGENTES IMPLICADOS Ajuntament de Alzira
INDICADORES DUM1,DUM2
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8.6. OTRAS PROPUESTAS

Se proponen, de forma transversal, las siguientes propuestas con objeto de concienciar a la

poblacién, lo cual es un aspecto fundamental para que estas se desarrollen de la mejor forma posible

8.1.6. MEDIDAS PROPUESTAS

Para la problematica detectada, se proponen:

AREA ESTRATEGICA. OTRAS PROPUESTAS.

Actuacion 1  Redaccion de un Plan de Accesibilidad Municipal

Actuacion 2 Coordinacioén de las propuestas del PGOU / Infraestructura Verde al PMUS.
Actuacion 3 Coordinacién con Planes de Accion Territorial autonémicos.

Actuacion 4 Creacion de una oficina municipal de movilidad.

Actuacion 5 Publicacién memorias anuales de movilidad.

Actuacion 6 Revision quinquenal del PMUS.

Actuacion 7 Plan de Seguridad Vial.

Actuacion 8 Plan de comunicacion, divulgacion y sensibilizacion.
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AREA ESTRATEGICA OTRAS PROPUESTAS

ACTUACION 1 Redaccion de un Plan de Accesibilidad Municipal (PAM)

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Se propone la redaccion de un Plan de Accesibilidad Municipal (PAM), que recoja un anali
accesibilidad de lodistintos @mbitos, la identificacién de la probleméatica en el uso de los espa
servicios publicos, para lo que se propone una serie de intervenciones para mejorar las ci
detectadas, con su correspondiente valoracion econémica y la programacion en etapas
Para ello, se proponen mejorar la conexion de las rutas de senderismo o cicloturistas ex
adaptandolos a nuevas que se propongan.

Objetivo
Conseguir en el municipio de Alzira condiciones que garanticen la accesibilidecsal.

Requerimientos

La accesibilidad, las medidas y proyectos para conseguir la maxima igualdad y respecto a la
de las personas, se deben entender de manera transversal, ya que afecta a todas las areas
ciones y servicios sin excepcion.

Se trata de un marco de actuacion municipal que detecta los problemas existentes, permite pl
a corto, medio y largo plazo las actuaciones a acometer en esta materia, establece prioridad
ne criterios técnicos y politicos y permite optimizar los recursos hasta alcanzar un entorno

mas accesible a todas las personas y con una mayor calidad de vida.

AMBITO DE ACTUACION

Todo el casco urbano de Alzira

Corto

Medio

8hndnnn € OK2Yy2NI NA2&d R
Media

Ayuntamientode Alzira

04

N
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AREA ESTRATEGICA OTRAS PROPUESTAS

< Adaptacién del PGOU / Infraestructura verde a las nue-
ASIEACICh] vas propuestas de movilidad urbana

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
Las sucesivas modificaciones del planeamiento urbanistico deberan tener en consideracion I
das propuestas en relacion a la movilidad sostenible.
Modificacionegpuntuales en base a las propuestas realizadas en el presente plan.

Dada la antigiedad de la version del PGOU, actualmente se esti redactando la actualize
mismo, la coordinacion con la elaboracion del nuevo PGOU de Alzira, ya que debe tener ur
integradora del desarrollo urbano, contemplando desde la etapa inicial la movilidad asociada
nueva actuacion o desarrollo, considerando la validez de la movilidad asociada a cada centrg
vidad contemplado.

Objetivo
Adaptacion de lasormas urbanisticas a la nueva realidad en materia de movilidad, fomentar
desarrollo urbano en consonancia con los nuevosiitines de movilidad.

Requerimientos
Creacion de una comision técnica de coordinacién

Coordinacion con Oficina déovilidad

Los nuevos suelos urbanos, deberan desarrollarse de modo que no se impida el desarroll
propuestas contenidas en este PMUS a la vez que se faciliten nuevas conexiones, itinerarios
ciones que las complementen.

En la revision del PGOU, una de las actuaciones urbanisticas concretas que se deben prop
de materializar las lineas de actuacion indicadas en el presente PMUS en particular disefiar
junto de dotaciones publicas (zonas verdes y espacios publicos) con un doble objetivo: prc
paisajistica y creacion de areas de esparcimiento publico de interés. En definitiva, aprovecha
sién del PGOU para interconectar mediante infraestructuras verdes y coneeturedas areas de
mayor interés danunicipio.

AMBITO DE ACTUACION

"“3_ - v

Corto / Medio / Largo
:
:
Alta
Ayuntamientode Alzira Generalitat Valenciana
:
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AREA ESTRATEGICA OTRAS PROPUESTAS
ACTUACION 3 Coordinacién con Planes de Accion Territorial autonémicos

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion de la actuacion
La progresiva implantacién y materializacion de las medidas y propuestas recogidasieesas:s
revisiones del presente PMUS deber& coordinarse con el desarrollo de la Estrategia Territor|
némica.
Vincular la accesibilidad con los nuevos usos del territorio, potenciando los modelos econ
compactos y el mayor equilibrio posible entre residencia, ocupacion y dotaciones.

Propiciar un buen ajuste de los trazados de las infraestructuras a la infraestructura verde del
rio y una buena integracién paisajistica.

Disefar las nuevas infraestructuras de movilidad, o ampliacién de las existentes de manera
ten duplicidades consumidoras de suelo innecesario e incorporen en su disefio las alterna
movilidad en transporte publico o en modos no motorizados.

Proponer itinerarios de conexion ruratbana aprovechando recorridos histéricos que permitel
acceso a los ambitos de mayor valor ambiental y paisajistico.

Potenciar la recuperacion de la calle para los peatones y otras formas de movilidad sostenib
flando estas estrategias en el contexto de la infraestructura verde urbana.

Objetivo
Coordinacion de los objetivos municipales en movilidad sostenible en cinco grandes areas te
(Infraestructura Verde, Sistemas de Asentamientos, Infraestructura de Movilidad, Dinamizacis
noémica, y a definicion de un esquemagtebernanza especifico) incardinadas con los diferentes
nes de Accion Territorial.

Requerimient®
Necesidad de adecuar el huevo PGOU del municipio a las diferentes estrategias territoriale
ellas a: ETCV para la Ribera, PATRICOVA,

Teniendo en cuenta que se trata de un territorio en el que predomina en el tejido urbano disy
de baja densidad sobre el compacto, se establece como prioritario disefiar un sistema de Infr
tura Verde, incluyendo sus elementos de conexion, previo a la planificaciébn de nuevos usos
les.

De la misma forma, se precisa la ejecucion y puesta en servicio de itinerarios ciclistas, puntc
quiler de bicicletas publicas y estacionamiento de éstas, asi como otros itinerarios publicos
nectar ndcleos urbanos préximos.

PROGRAMACION TEMPOR Corto / Medio / Largo
COSTE DE LA PROPUES -
COSTE DE REFERENCI -
PRIORIDAD Alta
AGENTES IMPLICADOS Ayuntamientode Alzira Generalitat Valenciana
INDICADORES -
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