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ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11
1.- INTRODUCCION

OBJETO DEL ESTUDIO
Se redacta el presente para elaborar un estudio de trdfico y movilidad en base al desarrollo
del sector PPR-11, previsto en el vigente Plan General y cuya ordenacién pormenorizada se

framita ahora. Su objetivo fundamental es la evaluacién, en primer lugar, del estado actual

de la red viaria de la localidad y, en segundo lugar, del incremento potencial de

desplazamientos provocados o inducidos por el desarrollo del sector PPR11, asi como la

definiciédn, en su caso, de propuestas de solucidon o mejora de la capacidad viaria, movilidad

y seguridad vial.

En consecuencia, tras el andlisis de la situacion actual del trdfico y la movilidad en general en
el término municipal, mediante el presente estudio se va a realizar la estimaciéon del trafico
previsto, debido al aumento de la actividad del tfransporte motivada, por la colmataciéon del
sector PPR11.

Respecto a las medidas propuestas, con el presente estudio se pretende llevar a cabo una
valoracion técnica de éstas enfocada a la mejora general de la gestion de movilidad en el
término municipal, de manera que sea compatible con unos criterios de movilidad sostenible,
segun establece la Ley 5/2.014, de 25 de julio, de la Generdalitat, de Ordenacién del Territorio,
Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana (en adelante LOTUP).

De este modo, se logrardn definir las medidas y actuaciones necesarias para asegurar que la
nueva movilidad resultante, tanto la actual como la consecuente del desarrollo previsto, siga
unas pautas que favorezcan los medios de transporte mds sostenibles, coherente con los art.

7y 12 LOTUP, que establecen:

o Art. 7.2.i): “Con el fin de procurar un desarrollo territorial y urbanistico sostenible, la
planificacidn territorial y urbanistica... favorecerd el uso del transporte publico y la movilidad
no motorizada, coordinando la planificacién de las infraestructuras de comunicacion con la
de los suelos de nueva transformacion”.

. Art. 12.3: “La ordenacion de usos y el disefio urbano atenderdn a los principios de
accesibilidad universal y de movilidad sostenible, con un sistema de fransporte publico
eficiente, cualificado y fiable, y asegurando la comodidad para el transito peatonal y ciclista,
mediante una adecuada estructura y morfologia de las calles, espacios publicos y secciones

viarias”.

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es



iyt el it

Identificador 1xdi OnZt /adq IJHg Oayl 3VPV SkE= (Valido indefinidamente)

URL https://sedeelectronica.alzira.es/PortalCiudadano/verifyDocs.jsp

¢

T
-{—:} Ajuntament d’Alzira

Y

ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11
2.- DESCRIPCION GENERAL DEL EMPLAZAMIENTO
El término municipal de Alzira se localiza en la comarca de La Ribera Alta, configurédndose
como su capital administrativa: La localidad se encuentra ubicada en la zona sureste de la
provincia de Valencia, entre los términos municipales de Algemesi, Guadassuar, Massalavés,
Benimuslem, Carcaixent, Albalat de la Ribera, Benicull de XUquer, Corbera, entre otros.
Su zona urbana principal queda perfectamente delimitada en su zona SE por la carretera
comarcal CV-50, al este por las avenidas Vicent Vidal y Pare Pompilio Tortajada ya en las

inmediaciones de la Muntanyeta del Salvador, y al oeste por el cauce del rio JUcar.

El actual casco urbano de Alzira se caracteriza porque apenas existe discontfinuidad en los
espacios edificados, lo que ha permitido un funcionamiento relativamente eficaz de la
ciudad, aunque también una concentracion del trafico en esta zona del término municipal
de la localidad, sobre todo en la confluencia entre el citado casco urbano y las zonas

industriales presentes al norte del mismo.
Atendiendo a las caracteristicas morfolégicas y sociales de la localidad, la trama del casco

urbano principal se puede dividir, a su vez, en diferentes dreas homogéneas identificables,

diferencidndose en la ciudad los siguientes barrios:
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Barrios de Alzira

La zona concreta objeto del presente estudio se sitUa en el barrio del Torretxo, al noreste del

caso urbano, cuya principal via de conexidon con el casco urbano es la Avda. Padre Pompilio.

3.- ANTECEDENTES URBANISTICOS Y DEL ESTUDIO DE TRAFICO

3.1.- PLAN GENERAL DE ALZIRA

La ordenacién urbanistica actualmente vigente en el Término Municipal de Alzira parte del

Plan General de 2.002, aprobado definitivamente por la Comision Territorial de Urbanismo de

Valencia en sesion de fecha 29 de mayo de 2.002 y publicado en el D.O.G.V. de 14 de agosto

de 2.002.

Por los Servicios Técnicos Municipales se redactd de oficio el Documento de Inicio de la

Evaluacién Ambiental y Territorial Estratégica de la Modificacién Puntual del PGOU

denominada Torretxo, fechado el de abril de 2019.

La Junta de Gobierno Local, en sesidn celebrada el dia 25 de julio de 2019, adoptd el

acuerdo de admitir a trdmite la documentacién relativa al procedimiento de evaluacion

ambiental y territorial

estratégica simplificada, correspondiente a

la propuesta de
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Modificacion Puntual denominada “Torretxo”, y someter la documentacién, por un plazo de
veinte dias hdbiles, al trdmite de consultas de las personas interesadas incluidas dentro del
dmbito de la actuacién y a la Direccion General de Ordenacidn del Territorio Urbanismo
Paisaje.

La Comisidon de Evaluacion Ambiental, en sesidn celebrada el 29 de octubre de 2020, adoptd

el siguiente:

Emitir Informe Ambiental y Territorial Estratégico FAVORABLE en el procedimiento simplificado
de evaluacion ambiental y territorial estratégica de la Modificacién Puntual del Plan General
“Torretxé PPR-11" de Alzira, cuyo objeto serd el descrito en la documentacién remitida, de
acuerdo con los criterios del Anexo VIl de la LOTUP, por no tener efectos significativos sobre el
medio ambiente, siempre que previamente a su aprobacidon definitiva se cumplan los
condicionantes descritos a continuacidn, correspondiendo continuar la tramitacion de la

modificacion de Plan conforme a su normativa sectorial.

1.- Deberan cumplirse las indicaciones senaladas en el informe del Servicio de Planificacién
de 20 de octubre de 2020, y obtener informe de este Servicio incorporando, en su caso, las

determinaciones que en el mismo se indiquen.

2.- Deberdn atenderse las determinaciones del informe de 26 de octubre de 2020 del Servicio
de Infraestructura Verde y Paisaje. Entre otras, se requiere la elaboracion de un Estudio de
Integracién Paisqgjistica, y obtener informe de este Servicio incorporando, en su caso, las

determinaciones que en el mismo se indiquen.

3.- Ante el érgano sustantivo deberd justificarse el cumplimiento de la directriz 78 de la ETCV.
Del acuerdo anterior se obtienen los siguientes informes sectoriales:

1.- Servicio de Planificacién de la Direccidon General de Obras PUblicas, Transporte y Movilidad
considera que, en el dmbito de sus competencias (afeccidn a infraestructuras de titularidad
autondmica vy planificacién viaria), se han identificado los estudios o modificaciones
necesarios a incluir en la redaccidén de los documentos de la modificacién puntual propuesta

Yy que se resumen en:

e Estudio y definicién de la red viaria primaria de conexién con los suelos dotacionales
previstos en los que se prevén equipamientos dotacionales que requieren vias de
acceso rapidas (policia y bomberos).

e Incluir en el dmbito de la modificacién puntual la red viaria primaria necesaria para la

adecuada funcionalidad de la accesibilidad a los huevos suelos dotacionales.
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e Compatibilidad con el resto de documentos que el Ayuntamiento estd tramitando,

especialmente el Plan General y el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

2.- Direccion General de Politica Territorial y paisaje emite el siguiente requerimiento:

Visto el objeto y dmbito de la modificacion puntual planteada, el instrumento de paisaje a
elaborar serd un estudio de integracién paisqjistica, que conforme al articulo 6.4 de la LOTUP,
estudie la afeccidon de la propuesta en el cardicter y en la percepcion del paisaje en que se
inserta, analice su integracién en dicho paisaje y permita la adopcién de medidas, en su caso,
en relacién con dicha integraciéon. Asimismo, y teniendo en cuenta que se encuentran en
tframitacién, de manera simultdnea, el nuevo Plan General Estructural de Alzira y esta
modificaciéon puntual, debe garantizarse la coherencia entre ambos instrumentos de
planeamiento, y justificarse, en su caso, el cumplimiento de las determinaciones del estudio

de paisaje del citado Plan General y de lo informado respecto del mismo en su tramitacion.

En todo caso, y conforme a lo establecido en el articulo 34.4 y el apartado j) del anexo II, de
la LOTUP, las medidas de integracion en el paisaje que establezca el estudio de integracion
solicitado han de incluirse en la documentacién con eficacia normativa del plan (planos de
ordenacién, normativa urbanistica, ficha), siendo vinculantes para la ordenacién, edificaciéon

y urbanizacién del dmbito afectado.

Debe definirse la infraestructura verde a la escala y en el dmbito de la modificaciéon
planteada, tanto grdfica como normativamente, conforme al articulo 4, apartados 2 y 3 de
la LOTUP, con especial atencién a la conexidon de este dmbito con los elementos localizados
en el exterior del mismo. La infraestructura verde a definir en esta modificacion tendrd

cardcter de ordenacidn estructural, con independencia de su cdlificacion urbanistica.

3.- Informe de la Suddireccion General de Ordenacién del Territorio y Paisaje (Servicio de

ordenacién del Territorio.)

Se considera que el dmbito de la Modificacion Puntual del Torretxo PPR-11 se encuentra
afectada tangencialmente y segin lo que se pretende es compatible, en aplicacion de las
determinaciones normativas del PATRICOVA de cardcter sectorial sobre prevencién del

Riesgo de Inundacién de la Comunidad Valenciana.

RESUMEN DE LOS SUELOS URBANIZABLES PREVISTOS

Los suelos urbanizables previstos en el Plan General de Alzira, se resumen en el siguiente

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es



iyt el it

Identificador 1xdi OnZt /aJq IJHg Oayl 3VPV SkE= (Valido indefinidamente)

URL https://sedeelectronica.alzira.es/PortalCiudadano/verifyDocs.jsp

@D Ajuntament d’Alzira
ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11

cuadro, indicdndose solamente aquellos que se encuentran pendientes de desarrollar y

pueden afectar al trédfico del sector PPR11, objeto de este estudio:

bruta (m?) bruta (m?) (m?)

SUELO URBANIZABLE PGE ALZIRA Superficie Edificabilidad Ed.residencial

Suelo urbanizable residencial
Sector PPR-01 Camila Perrera 208.632 69.640 63.380
Sector PPR-11 Torretxo 186.839 51.779 46.779
TOTAL SUELO URBANIZABLE

4.- ESTUDIO DE TRAFICO
4.1.- RECOPILACION DE INFORMACION Y TRABAJOS DE CAMPO
4.1.1.- MARCO SOCIO-ECONOMICO Y CENSAL DEL MUNICIPIO

Para la redlizacion de un estudio de trafico, es necesario realizar previamente una
recopilacion de los principales datos socio-demogrdficos y socio-econdmicos que
caracterizan el dmbito objeto de andlisis, en este caso, el término municipal de Alzira. Este
conjunto inicial de datos permite la foma dedecisiones desde una visidn racional, teniendo
presente la situacién real actual de la localidad.

Asi pues, por una parte, se llevard a cabo un andlisis de los datos socio-demogrdficos,
bdsicamente de los datos relacionados con la poblacién, entendida ésta como un conjunto
de personas vinculadas por nexos reproductivos que puede identificarse por particularidades
culturales, sociales, geogrdficas o de otro tipo.

Otro aspecto importante a considerar son los datos socio-econdmicos, que brindar
informaciodnrelacionada con los agentes econdmicos vy las diferentes relaciones que se

establecen entre ellos.

DATOS SOCIO-DEMOGRAFICOS

La poblacién de Alzira es de 44.938 habitantes, segun datos del Padrén a 1 enero de 2.020
(INE).En los Ultimos 10 anos se ha registrado una ligera tendencia decreciente en el nUmero
de habitantes, observdndose en 2.016 un ligero descenso, concretamente del 0,15%, con

respecto al ano anterior.
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%) i Comarca La Ribera Alta
Distancia a la capital de provincia (Km) 37
Superficie (Km#) 110,49
Densidad de poblacion (hab/Km#) - 2020 406,72
Aititud (m) 16
Municipio costero No
Reparto de la poblacién en el territorio
Unidades Hombres  Mujeres Total
Micleos 10 21.375 22.490 43.865
Diseminados & 571 502 1.073
Total poblacion 21.946 22,992 44,938
Datos & 1 de enero de 2020
Evolucion de la poblacion
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Evolucién de la poblacién en Alzira (Fuente: Instituto Valenciano de Estadistical).

En la siguiente imagen, en la que se muestra la estructura por edad de la poblacién, se

reflejan doscaracteristicas importantes:

Alto porcentaje de poblacién joven en edad de trabajar (de 35 a 50 anos).

Pequena cima entre los 35 a 50 anos, que ya da cuenta de la disminucién de la

fecundidadilustrando una poblacién en transformacién que tiende al envejecimiento.

Cabe indicar que no se muestran diferencias importantes por sexo, aunque conviene

resaltar gue hay mds hombres en edad de trabajar y mds mujeres en edad avanzada.

Poblacién a 1 de enero de 2020

—— Provincia de Valencia

5 4 3 2 1
Hombres 488 %

21.946

por sexo y edad

>99
95-99
90-94
85-89
80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14
59
0-4
0 % 0 1 2 3

Mujeres 22992

Afe de nacimiento

Antes de 1920
1920 - 1924
1925 - 1929
1930 - 1934
1935 - 1939
1940 - 1944
1945 - 1949
1950 - 1954
1955 - 1959
1960 - 1964
1965 - 1969
1970 - 1974
1975 - 1979
1980 - 1984
1985 - 1989
1990 - 1994
1995 - 1999
2000 - 2004
2005 - 2009
2010 - 2014
2015 - 2019

4 5
51,2 %

Pirdmide Poblacional Alzira (Fuente: Instituto Valenciano de Estadistical).
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Con respecto al dmbito de la movilidad, no sélo es importante conocer la estructura
poblacional, sino que también es interesante analizar la distribucién territorial de ésta: Para
ello, se ha utilizado el Visor del Censo del INE, el cual es de especial utilidad puesto que facilita
una zonificacién del territorio mediante la delimitacidén a nivel geogrdfico hasta el nivel de
secciones censales.

Las siguientes imdgenes se han obtenido del propio visor. Para el término de Alzira se muestra

tanto la zonificacidn con nivel de seccion censal, como la de nivel de seccidn viviendas.
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Zonificaciéon Viviendas. Fuente: Visor del INE
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En las primeras imdagenes se observa la distribucion de personas junto con su edad media,
tanto por seccién como por rejilla cuadrada, que permiten obteneruna rdpida comprension
de la situacién, desprendiéndose que en la zona suroeste del casco urbano (centro histérico)
es donde mds poblacion se encuentra agrupada, presentando un rango de edad que ronda
entre los 9 y los 40 anos.

Con respecto a los mapas que muestran la zonificacion de las viviendas, como es logico, es

la citada zona suroeste del casco urbano la que concentra mayornUmero de viviendas.

DATOS SOCIO-ECONOMICOS

La actividad econdmica de Alzira, se encuentra influenciada por su proximidad a las
poblaciones costeras de la Comunitat Valenciana: Por ello, el sector servicios es aquel que
controla la actividad econdmica del municipio, localizada principalmente en sus poligonos
industriales.

En el grdfico que se expone a continuacién, se muestra el porcentaje de empresas que
pertenece a cada sector respecto al total de las 2.780 empresas localizadas en Alzira.
Como puede observarse, el 42% de las empresas se dedican al sector comercio, fransporte y
hosteleria, datos que relevantes para el estudiode trdfico, por el volumen de movimientos que

este sector genera en la poblacion.

% de Empresas por Sectores

Sector Construccion

10, 0,
Sector Comercio, transporte y

8% hosteleria

Sector Informacion y
Comunicacién

Sector Actividades financieras y
de seguros

M Sector Actividades inmobiliarias

Sector Actividades profesionales
y técnicas

M Sector Educacion, sanidad y
servicios

Sector Otros servicios personales

Porcentaje de empresas distribuidas por sectores.
Otro dato econdmico relevante para el estudio de trdfico es la tasa de paro, puesto que una
mayor actividad laboral lleva implicito mayores movimientos. Cabe indicar que, debido a la
reciente crisis econdmica, el nUmero de personas desocupadas en la localidad llegd a
alcanzar su cima en 2.012 con un 25,53% de paro registrado, si bien el nUmero de personas
desempleadas ha disminuido desdeentonces, representando en septiembre de 2.016 una
tasa del 21,86% de paro. Cabe destacar que, del total de personas desocupadas, mdas del

60% son mujeres.
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Ocupacion Hombre Mujer
Directores y gerentes 83.02% 16,98%
Técnicos y profesionales cientificos e intelectuales 43,30% 56,70%
Técnicos, profesionales de apoyo 66,57% 33,43%

Empleados contables, administrativos y otros empleados de
34,86% 65,14%

oficina

Trabajadores de los servicios de restauracion, personales,
36.63% 64,37%

proteccién y vendedores

Trabajadores cudalificados en el sector agricola, ganadero,

83.67% 16.33%
forestal y pesquero
Artesanos y trabajadores cualificados delas industrias

82,18% 17.82%
manufactureras y la construccién
operadores de instalaciones y maquinaria, y montadores 79.06% 20,94%
Ocupaciones elementales 28,76% 70,92%

Porcentaje de personas ocupadas por tipo de ocupacion y sexo en Alzira. Fuente INE

Por Ultimo, a nivel socioecondmico interesa también conocer el parque de vehiculos existente
en el municipio, puesto que este valor puede aportar informaciéon cuantitativa respecto al
nUumero aproximado de movimientos en la zona.

En el grdfico siguiente se observa una distribucién temporal del parque de turismos por cada
100 habitantes, donde se aprecia un crecimiento a partir del ano 2.013 con un aumento
significativo en el ano 2.016, posiblemente asociado a la recuperacién econdmica. Esta
reciente situacion de incremento en el parque de vehiculos implica que los desplazamientos
también se verdn incrementados, lo cual implica, a su vez, que el volumen de vehiculos en las

redes viales de Alzira se vea incrementado.

turismos x 100 hab

48,62

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

==@== tUrismos x 100 hab

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es



iyt el it

Identificador 1xdi OnZt /aJq IJHg Oayl 3VPV SkE= (Valido indefinidamente)

URL https://sedeelectronica.alzira.es/PortalCiudadano/verifyDocs.jsp

AN juntament d’Alzira
QQAJ t t d’Al

] i i ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11
DEFINICION DEL AMBITO Y ZONIFICACION

RED VIARIA EXISTENTE Y CLASIFICACION DEL VIARIO

Lared viaria del municipio de Alzira se caracteriza esencialmente por su funcionalidad, puesto
que estd constituida por espacios de dominio y uso puUblico destinados a la circulacién de
personas y vehiculos e incluso al estacionamiento de estos Ultimos.

El andlisis desde el punto de vista técnico de la red vial urbana de Alzira, ha consistido en
identificar los diferentes viales existentes en la red para poder realizar, posteriormente, un

andlisis de la funcionalidad de ésta, atendiendo al cumplimiento de las siguientes funciones:

Servir de cauce al fréfico rodado de larga Servir de cauce al tréfico rodado de conexién

distancia y conexion interurbana periurbana
Constituir itinerarios de contemplacion de Contribuir a formalizar el paisaje y el ambiente
panoramas generales de la ciudad. alque se abren los edificios

Acoger la circulacion peatonall Dotar de acceso rodado y peatonal a

edificios einstalaciones

Servir de espacio de estancia y relaciéon Servir de referencia a la parcelacion y la
laboral disposicion de la edificacién
Acoger el estacionamiento de vehiculos Cudlificar la trama y el espacio urbano

Para la gestién del tradfico urbano, también es importante identificar la existencia de vias
reservadas adeterminados tipos de transporte o tipos de vehiculos, por ejemplo, carril-bus,
carril-bici.

Segun el andlisis de la movilidad previo que se ha realizado, se distinguen en el municipio las
siguientes clases de vias:

RED VIARIA PRINCIPAL

Se ha identificado como red primaria principal, aquella que sirve para posibilitar la movilidad
yaccesibilidad meftropolitana, urbana y distrital, atendiendo a diversos aspectos como la
condicién funcional, las caracteristicas de diseno, la intensidad circulatoria o sus actividades

asociadas. A su vez, la red viaria principal se ha dividido en:

Red viaria metropolitana
Vias de alta capacidad para trafico exclusivamente motorizado, cubriendo viajes

intferurbanos ymetropolitanos, tales como la carretera CV-50.
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Red viaria urbana
Vias de gran capacidad para tréfico preferente rodado, sirviendo a desplazamientos

urbanos ometropolitanos, tales como la carretera CV-43.

Red viaria distrital
Vias colectoras/distribuidoras que articulan los distritos y los conectan entre si, en las que el
tréficorodado se compatibiliza con una importante presencia de actividad urbana en sus

bordes, generadoras de tréfico peatonal.

Clasificaciéon de la red viaria principal.

Red viaria principal presente en el entorno del casco urbano de Alzira.

RED VIARIA SECUNDARIA

Se ha identificado como red secundaria principal, aquella que tiene un cardcter
marcadamente local, siendo su funcién principal el acceso a los usos situados en sus

mdrgenes. Se han considerado los siguientes tipos:

Vias locales colectoras
Vias que, ademds de servir de acceso a los diferentes usos, presentan la funcion de

concentrar laconexién de la red local a la red principal.

Vias locales de acceso

Vias que aseguran el acceso rodado y peatonal a edificios e instalaciones.

Clasificacion de la red viaria secundaria.
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] ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11
ANALISIS DE LA MOVILIDAD ACTUAL

El objetivo de este apartado es realizar una diagnosis de la situacién de Alzira en lo que a
movilidad urbana se refiere. Para ello, segin la “Encuesta de Movilidad de las personas
residentes en Espana- MOVILIA" realizada anualmente por el Ministerio de Fomento, se define
movilidad como “una estrategia que utilizan las personas para organizar su actividad diaria y
tiene como objetivo principal conseguir la mayor eficiencia en el uso de las distintas
infraestructuras del fransporte™.

Atendiendo a ello, es necesario realizar una evaluacién no sélo del vehiculo privado, sino de
otros modos de transporte como el transporte publico o el frdnsito peatonal y ciclista.

El estudio de los diferentes traficos y modos de transporte, brinda la posibilidad de realizar un
andlisisen busca de las fortalezas y las deficiencias desde el punto de vista de la movilidad
sostenible, cuyo objetivo es promover un cambio en las pautas de movilidad actual en
aquellos aspectos que la hacen insostenible, especialmente, en el papel preponderante del

automovil.

VEHICULO PRIVADO

A nivel de movilidad es importante distinguir entre el trafico urbano, el trafico interurbano
y el viarioindustrial.

Tréfico Urbano

En cuanto al tréfico urbano, es relevante analizar y discretizar el casco urbano principal de
Alzira. Para ello, se han identificado un conjunto de radiales de importancia significativa para

la movilidad de vehiculos a motor:

¢ RONDA 1: Avenida Hispanidad/ Avenida Sants Pafrons/ Avenida Joan Calot.

e RONDA 2: Calle Sueca/ Calle Dr Ferran/ Calle dels Reis Catdlics/ Calle del
SalvadorSantamaria.

e RONDA 3: Calle de Gandia/ Calle de Benito Peréz Galdds/ Plaza Major.

e RONDA 4: Avenida del Parc/ Calle Horts dels Frares/ Plaza Maijor.

¢ RONDA 5: Avenida Alcalde Francisco Blasco/ Avenida Padre Pompilio Tortajada/

Avenida Josep Suner Orovig/ Avenida Vicente Vidal
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11

Principales radiales de circulacién del casco urbano principal de Alzira

De las calles integrantes de estas radiales principales se muestra seguidamente
mediante una ficha la que estard afectada por el sector PPR11, la cual, refleja el
andlisis de manera rdpida y simplificada desde el punto de vista funcional y de

movilidad.
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.RONDA 5: Avenida Alcalde Francisco Blasco/ Avenida Padre Pompilio Tortajada/ Avenida Josep Suiner Orovig/ Avenida Vicente Vidal

Avenida Alcalde Francisco Blasco
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Principales Caracteristicas de la via |Otros aspectos a considerar
Longitud 0,18 Km Trafico que soporta Plurimodal Se trata de una via de acceso a la
aprox sin segregacion ciudaddesde la zona norte.
Ancho dela [16,74m Zonas de No existe
Via Urbana  |Calzada aprox estacionamiento Principales problemdticas
Tipologia Ronda Ancho del - Tipo de calzada calzada doble Se registran demoras significativas, estavia
Perimetral |Arcen se encuentra delimitada por dos glorietas
Tipo de Mezcla Sentido de circulacién Doble, con dos carriles situadas préoximas, con los condicionantes
Firme bituminosa por sentido que ello conlleva.
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Avenida Padre Pompilio Tortajada
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Principales Caracteristicas de la via

|Otros aspectos a considerar

Tipologia

Via Urbana
Ronda
Perimetral

Longitud 0,72 Km aprox [Trdfico que soporta Plurimodal Se trata de una via semaforizada, con
sin segregacién zonas escolares y paradas de bus.
Se ha colocado balizamiento urbano, e
Ancho de la |13,36 m aprox |Zonas de En corddn a ambos lados  |incluso rofondas modulares.
Calzada estacionamiento de la calzada
Ancho del - Tipo de calzada calzada Unica |Principales problemdaticas
Arcen > -
Se ha observado vehiculos estacionados
z - en lasparadas de bus, tambien se detectan
Tipo de Mezcla Sentido de circulacion Doble, con un carril por . - .
P P zonas donde se requiere balizamiento
Firme bituminosa sentido urbano.
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Avenida Josep Suner Orovig
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Principales Caracteristicas de la via

|otros aspectos a considerar

Via Urbana
Tipologia Ronda

Perimetral

Longitud 0,20 Km aprox [Trdfico que soporta Plurimodal sin segregacion  |Se trata de una via delimitada por
semdaforos.
Ancho de la |14,84 m aprox |Zonas de En corddn a ambos lados Perimetral la Plaza Cartonajes.
Calzada estacionamiento de la calzada .
Al final de la calle se ha colocado
Ancho del - Tipo de calzada calzada Unica unaglorieta con new jersey.
Arcen — T
|Principales problematicas
Tipo de Mezcla Sentido de circulacién Doble, con un carril por Necesidad de delimitar mds la zona
Firme bituminosa sentido

peatonal del viario.
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Avenida Vicent Vidal
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Principales Caracteristicas de la via

|otros aspectos a considerar

|Longitud

1.02 Km

Trafico que soporta

Plurimodal

Se trata de una via semaforizada,

conpasos de peatones. Se disponen

ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11

aprox sin segregacion

Ancho dela|11,96 m Zonas de En corddn a ambos paradas de bus. Existen cruces a nivel
Via Urbang |Calzada aprox estacionamiento lados de la calzada y glorietas.
Tipologia Ronda  |Ancho del - Tipo de calzada calzada Unica |Principales problematicas
perimetral |Arcen En framos no se encuentran pintadas
Tipo de Mezcla Sentido de circulacién Doble, con un carril por |las zonas de estacionamiento, no
|Firme pbituminosa sentido quedando definidos los carriles de

circulacion.
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TRANSPORTE PUBLICO

Lineas de Autobuses

Con respecto a las lineas de autobuses, las lineas que discurren por la propia ciudad,
dotdndole de accesibilidad y en concreto las que discurren por la Avda. Padre Pompilio.

Las lineas interurbanas reflejadas se caracterizan por prestar la mayoria de ellas servicio
exclusivamente los dias laborables. Ademds, son muchas las lineas que prestan servicios con
paradaen el Hospital de La Ribera, corroborando que se trata de un foco de atraccion
principal dentro de la Comarca de La Ribera, puesto que presta servicio a fodos los municipios
de la comarca y por consiguiente influirdn en la circulacion del sector PPR11, al crearse un vial
de conexion entre el Hospital y la Avda. Padre Pompilio (nUcleo urbano).

Por otra parte, el municipio de Alzira se encuentra comunicado por un total de 4 lineas

urbanas, se indica a continuacidn la que tiene incidencia en el sector PPR11

v

i @)

o

Plano lineas de autobus urbano (Fuente: Alzibus).
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ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

HOSPITAL
ESTACIO RENFE
HOIRITAL 14

A MEDITERFLANA-DIF

La linea 2, presenta una frecuencia de cadahora tanto para las salidas

desde el hospital como las salidas desde la estacion Renfe.

En este caso, la linea discurre por las calles que conforman la ronda

perimetral de la ciudad y por la CV-50.

v 33

Li- MUNTANYETA (4 37

MEILI-HORT DE GE 36
LOUERIETA 35

12

AN MEDTTERRANA-RES [DENGA 13
HOIRITAL 14
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El conjunto de las tres lineas de autobus urbano, dotan deaccesibilidad al municipio de Alzira.
Como se ha podido observar, existe una trama de lineas urbanas que da servicio a todo el

casco urbano principal, e incluye la accesibilidad al Hospital de La Ribera.

Finalmente, cabe indicar que con el desarrollo del sector PPR11 previsto en la revision del Plan

General,precisard la ampliacién de la red de autobUs urbana transcurriendo por este.

TRANSITO PEATONAL Y CICLISTA

Segun indica la Estrategia Espanola de la Movilidad Sostenible, uno de los retos de las
sociedades desarrolladas en materia de movilidad es evolucionar hacia modelos econdmicos
de bajo consumo de carbono y menor consumo energético. Para ello, es fundamental la
extensidon de los modos de transporte peatonal y ciclista en las ciudades espanolas.

Transito Peatonal

La movilidad peatonal en el municipio de Alzira viene condicionada por la ubicacién de los
focos de atraccion y generacién de movilidad, asi como por la propia configuracion de las
calles utilizadas en los itinerarios peatonales.

Los focos de atraccidn mds notables se enumeran a continuacion, ademds se ha de tener
presente laexistencia de multitud de centros de educaciéon de primaria y secundaria que se

encuentran situados en torno al sector PPR11.

Servicios Sociales DGT
Ayuntamiento Centro de Salud |
Juzgados Centro de Salud 1l
Hacienda Biblioteca
Muma Hospital de la Ribera
Correos Polideportivo Fontana Mogort
Guardia Civil Complejo Deportivo Pérez Puig

Principales focos de atraccién en el casco urbano de Alzira.

En la siguiente imagen, se muestra la ubicacién del conjunto de focos de atraccién expuestos

anteriormente, asi como las zonas de mayor afeccién por la presencia de estos:
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g i
Ay

Como se puede ver en la imagen el sector PPR11 esta en un espacio clave de fransito tanto

respecto de los centros educativos como hacia el hospital de la Ribera.

Transito Ciclista

En la siguiente imagen, se recoge la red de itinerarios ciclistas del municipio de Alzira, tanto los
existentes como los previstos. Como puede observarse, esta red en la actualidad (lineas rojas
y verde) se caracteriza por ser inconexa, situacién que se resuelve con la ejecucion de la
nueva red planeada (lineas azules), dando lugar a una red desarrollada perimetralmente a

lo largo de la ciudad dotando de accesibilidad, a su vez, a las zonas industriales.

Carriles bici programadas y ejecutados en Alzira
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Esta red ademds de completarse materialmente se deberd ampliar en el sector PPR11 vy

conectarse con el resto de los previstos en el Plan General.

CAPACIDAD DE LA RED VIARIA

La capacidad vial es el nUmero mdximo de vehiculos que puede pasar por un punto o framo
determinado de una carretera, en una o varias direcciones y durante un periodo de tiempo
determinado, bajo las condiciones de disefo y trdnsito. Se expresa en vehiculos por hora.
Cuando en la carretera existan enlaces han de estudiarse, ademds del tronco, los ramales
de enlacey los tramos de trenzado, puesto que estos condicionan la capacidad real de la
via, sobre todo en las zonas urbanas, en las que la capacidad de la red viaria depende
fundamentalmente de la capacidad de sus intersecciones, no de la capacidad del tronco
principal de las diferentes carreteras.

Este es el caso del presente estudio, ya que es mds conveniente y representativo analizar la
capacidad de las diferentes intersecciones que la de las carreteras que discurren por la zona
de estudio. En cualquier caso, respecto a esto Ultimo, el estudio de trdfico de septiembre de
2.016 incorporado al ISA de la revision del Plan General, analizaba tanto el estado actual
como el escenario futuro con el desarrollo completo del dicho plan para las diferentes

carreteras, calculando su nivel de servicio, segun se resume a continuacion:

. Nivel de servicio en el escenario actual:
NIVEL
Carretera Tramo 2.01 2.012 SERVICIO
CV-50 CWV-600 A CV-570 ) 2.531 9.283 B
CW-570 A CV-4] h 8.512 8.394 A
CV-41 A CV-42 h 24.378 23.140 D
CWV-50 A CV-43 h 5.032 10.356 B
CV-42 A GUADASSUAR 23.351 21.921 B
CV-41 CWV-50 A CV-543 ) 12.137 11.627 B
CV-42 CW-43 A CV-5121 12.327 10.898 A
CV-43 CW-50 A CV-42 10,509 11.701 B
CW-42 A CV-505 A 17.401 18.596 C
CW-550 Benimuslem a CV-50 h 9.474 10.971 B
CV-572 CWV-50 A Carcaixent 11.565 12.112 B
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CV-510 ACTUAL CV-505ACTU AL
ACTUAL TRAMO 1 TRAMO 2 | |JACTUAL TRAMO T [TRAMO 2
Carriles por sentido |2 1 Carriles por sentido 1 1
Nivel de servicio C C Nivel de servicio D B
ecarril/Vel.Libre 80/30 80/30 %earril/Vel.libre 80/20 80/20
% Vehiculos|7,30% 2,58% % Vehiculos pesados |7,92% 2,70%
pesados
l/c 0,45 0,41
R 0,83 0.83 I/c 0,92 0,27
fA 0,58 0,58 iR 0.83 0,83
Ve 0.94 0.94 FA 0,70 0,70
Capacidad 1.267,04 1.267,04 VP 0.95 0,92
Capacidad 1.545,46 |1.496,66
Intensidad 567,25 525,50
Intensidad 1.420,00 397,00

Nivel de servicio de las principales carreteras del término municipal en el escenario actual(Fuente: Estudio de trdfico
PG Alzira septiembre de 2.016).

" Nivel de servicio en el escenario futuro:
CW-50
ACTUAL FUTURO

Carriles por sentido 1 1

Nivel de servicio B D

Zcarril/Vel.Llibre 40/40 60/40

% Vehiculos pesados 7.90% 2,58%

I/c 0,24 0,64

fR 0,74 0,94

fA 0,81 0,81

fvP 0,92 lo.92

Capacidad 1.961,37 1.961,37

Intensidad 472,50 1.253,48
CV-510 RAMO 1 CV-510 TRAMO 2

ACTUAL FUTURO ACTUAL FUTURO
Carriles por sentido |2 2 Carriles por sentfido |1 1
Nivel de servicio C D Nivel de servicio C D
%earril/ Vel Libre 80/20 80/20 %carril/Vel Libre 80/20 80/20
% Vehiculos]7,30% 7.30% % Vehiculos]2,58% 2,58%
pesados pesados
I/c 0,45 0,75 /e 0,41 0,21
fR 0,83 0,83 R 0,83 0,83
fA 0,58 0,58 fA 0,58 0,58
fvp 0,74 0,94 fvP 0,94 0,94
Capacidad 1.267,04 1.267,04 Capacidad 1.2467,04 1.267,04
Intensidad 567,25 1.199,72 Intensidad 525,50 1.151,51

Nivel de servicio de las principales carreteras del término municipal en el escenario futuro(Fuente: Estudio de tréfico
PG Alzira septiembre de 2.016).

Este estudio, junto con el frabajo de campo elaborado, sirve de base para detectar
preliminarmente los principales problemas existentes en la red viaria de la localidad.

Dicho lo anterior, para cada uno de los accesos de un cruce, la capacidad se define como
el volumen mdximo de turismos que pueden atravesar esa interseccidén usando ese acceso.
Cabe indicar que la capacidad de la red depende en términos generales de:

. Condiciones de Trdfico: Volimenes de los accesos, distribucién, condiciones de

estacionamiento y paradas de autobuses.
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. Condiciones geométricas de las vias.

. Condiciones de regulacién: uso o no de semdforos, intersecciones circulatorias,
ceda el paso o stop, tiempo efectivo de verde, coordinacién con ofras intersecciones

anteriores o posteriores, etc.

Con todo lo analizado anteriormente y con las inspecciones realizadas se han determinado
dos intersecciones en las que, en principio, se pueden plantear problemas de capacidad de

la red existente con el desarrollo del sector PPR11. Se trata de las siguientes:

CODIF TIPO DE INTERSECCION UBICACION
VIALES QUE SE INTERSECTAN

12 CRUCE intersecta: Av.Parc/ Av. Vicent Vidal/ Av José Gregorio
Furio
13 GLORIETA intersecta:Calle general Esparterd/ Calle Sueca/ Av

Alcalde Francisco Blasco

Listado de intersecciones con posibles problemas de capacidad.
En la siguiente imagen extraida del plano 03.10 del Estudio de Trafico del Plan General,

queda reflejadala ubicacién del conjunto de puntos conflictivos.

Localizacion de las intersecciones con posibles problemas de capacidad Alzira
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11
OBTENCION DE LOS VOLUMENES DE TRAFICO

INTRODUCCION

En el punto anterior se han definido los puntos inmediatos que podian ser problemdticos en

cuanto a capacidad en la red existente de la zona de estudio. La eleccidn de estos puntos
conduce a realizar un estudio pormenorizado de cada uno de ellos, que permitird identificar
la situacidén real en la que se encuentran dichas intersecciones, ademds de servir de base

para analizar como afectard el desarrollo del sector PPR11.

DATOS DE TRAFICO

Se ha definido una campana de aforos consistente en el conteo de coches durante Ias horas
punta de cada una de las intersecciones sometidas a estudio, basada en la metodologia
para aforar expuesta en el Highway Capacity Manual (HCM2010). Para ello, se han
considerado las siguientes premisas:

Segun las curvas patrén expuestas en el HCM2010, en vias urbanas se da lugar a varias puntas
de tréfico. Por dicho motivo, se ha determinado el siguiente patrén horario:

- Puntas de trafico de la manana (8:30 a 10:30).

- Puntas de tréfico de mediodia (12:30 a 14:30).

- Puntas de trafico de la tarde (15:00 a 17:00).

Selecciéon de “dias normales” para realizar los aforos, definiendo como tales aquellos en los
que no hay ningun evento particular que pueda modificar el nimero o modo de
desplazamiento, ni condiciones climatolégicas que determinen cambios en el
comportamiento de los conductores. Por tanto, para la realizacion de la campana de campo
se eligen dias laborables.

Respecto a lo anterior, cabe indicar que en aquellas intersecciones donde el volumen de
vehiculos serd muy elevado, se recurre a la realizacién de grabaciones que, posteriormente,
son tratadas, reforzando asi los aforos realizados durante el trabajo de campo, procurando
que la informacidén obtenida sea lo mds real, veraz y definitoria de la realidad.

A partir de dicha campana se ha recogido la informacién necesaria y los datos que interesa
conocer, entre los que se encuentran las matrices origen/destino que van a permitir identificar
los principales flujos de tréfico que se producen en la zona objeto de estudio y la afeccién
que producen en la red, en particular, en las intersecciones problemdticas citadas

anteriormente.
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CARACTERIZACION DEL TRAFICO A PARTIR DE LOS AFOROS

A partir de los aforos realizados en los puntos considerados como conflictivos, se puede
efectuar una primera caracterizacion del trafico en la zona, para lo que se ha utilizado un
conjunto de fichas que permiten mostrar el resumen del andlisis realizado para las diferentes
intersecciones.

Este resumen se ha realizado considerando, por un lado, el trabajo de campo elaborado
previamente y, por ofro, las principales conclusiones extraidas a partir del andlisis detallado
de las diferentes intersecciones estudiadas. Cabe indicar que la numeracién de cada una de
las fichas situada en el extremo izquierdo superior, se corresponde con la codificacién
utilizada para los aforos, recogida enel plano 03.10 del Anexo | al presente documento.

Los aforos realizados son los siguientes:

" Glorieta 1: Intercepta la CV-43 con la CV-505.

" Glorieta 2: Intercepta la Ctra de Corbera - CV.510.

" Interseccion 3: Cruce entre Avda. Vicent Vidal / Avda. Parc / Avda. José Gregori.
" Glorieta 4: Plaza de Parroco Vilar.
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Avenida Parc - Avenida Vicente Vidal - Avenida José Gregori Furié

Av. del Parc

Q

Link Asociados
Grupo Inmobiliario

|EPIA UIIIA BP Y

Avinguda José Gregori Furi6

Avinguda José Gregori Furi6

|EPIA WBDIA 3P AY
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lala via perimetral Vicent Vidal, a la
Sentido Doble |Ubicacién Urbana altura de la Av. Parc.
sentido |Principales problemadaticas
Tipo de calzada: Unica/Doble |Calzadas Segregacion deTrdficos  [Plurimodal Existen multitud de movimientos permitidos,
Dobles no segregado todos ellos semaforizados con la
Anchura de las vias Adecuada  |Grado de visibilidad Inadecuado  [problematica que ello conlleva, enhoras

punta se registran colas significativas.
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4.2.1.- PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS GENERADORES DE FLUJOS

Analizando la distribucién de equipamientos y servicios, se puede predecir una concentracion
de trdfico en torno a los mismos. En ese sentido, la mayor parte de los equipamientos se
encuentran en la zona de acceso al poligono carretera de Albalat, asi como en la zona de
acceso al Hospital de La Ribera, principal foco de atraccidn de tréfico de la zona.

Efectivamente, el hospital da servicio principalmente a toda la comarca de La Ribera, no sélo
a la ciudad de Alzira. La poblacién servida supera los 220.000 habitantes censados, segun se

muestra en la siguiente tabla, encontrdndose jerarquizada segin nimero de habitantes.

Poblacion servida por el POBLACIO
Hospital N

Alzira 44.488
Algemesi 27.607
Carcaixent 20.520
Carlet 15.384
Alginet 13.283
Benifaid 11.903
L'AlcUdia 11.820
Alberic 10.537
Montserrat 7.295
Villanueva de Castellén 7.266
Turis 6.609
Guadassuar 5.898
La Pobla Llarga 4.546
Montroy 2.907
Llombai 2.753
Catadau 2.737
Manuel 2.459
Rafelguaraf 2.403
Real de Montroy 2.300
Benimodo 2.237
Cdrcer 1.949
Massalavés 1.571
Alfarp 1.510
Alcdntera de XUquer 1.319
CASTELLO DE LA RIEERA
(VILLANUEWA DE GASTELLEN) Antella 1.271
Tous 1.270
Senyera 1.172
Sumacarcer 1.140
Gavarda 1.089
L'Enova 936
Beneixida 674
Benimuslem 644
Sant Joan d'Enova 474
Sellent 382
Cotes 354

Poblacion servida por el hospital / mapa de ubicacion

Como puede observarse en el mapa situado junto a la tabla de las poblaciones que

conforman la Ribera Alta, Alzira se encuentra posicionada en el exiremo Sureste de la
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11

comarca, lo que indica quela mayoria del tréfico atraccién que genera este equipamiento
provendrd del Noroeste, teniendo que acceder fundamentalmente por la carretera CV-43,
vial gue desemboca en un conjunto de intersecciones circulatorias que permiten el acceso,
en Ultimo instancia al hospital a partir de las carreteras CV-505 y CV-510, uniéndose en éstas,
ademds, con los flujos de tréfico generados por la presencia de la zona industrial norte de la

localidad. A esta situacion se deberd sumar el trafico que acceda al Hospital de forma directa

desde el nucleo urbano por el sector PPR11.

1

Vista general de la zona norte de Alzro, con el poligono Crretero de Albalat al fondo, ala derecha el ospifol yala
izquierda la carretera CV-43, principal acceso al hospital desde el resto de poblaciones de la comarca.

ANALISIS DE CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO DE PUNTOS CONFLICTIVOS

Analizando los tramos de red mds demandados y compardndolos con la capacidad de estos,
se encuenfran punfos que llegan a sobrepasar su capacidad real, generando conflictos
importantes de circulacion en hora punta, en el momento en que se cumple que la intensidad
de vehiculos que circulan es igual a la capacidad de la via.

Para poder cualificar la problemdtica de estasituaciéon, en la que la demanda supera la
oferta, se procederd al cdiculo de los niveles de servicio de cada uno de los puntos

conflictivos sometidos a andlisis.

La obtencion de los Niveles de Servicio permite disponer de una medida cudalitativa, que
representa elfuncionamiento de la interseccion estudiada cuando soporta la intensidad de
trafico aforada en la situaciéon actual, teniendo en consideracién un conjunto de factores,

segun se detalla a continuacién:
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INTENSIDAD = CAPACIDA’ A

Velocidad Separacié

. Frecuentes
media

nentre
vehiculos
pequena

Colision entre vehiculos

J

detenciones

masbaja

Velocidad y tiempo de recorrido, considerando no solo la velocidad instantanea, sino también el
tiempo necesario para recorrer un tramo.

Interrupcion de trafico, asi como la magnitud y frecuencia de los cambios bruscos de velocidad
necesarios para mantener la corriente de trafico.

Libertad de maniobra para mantener la velocidad deseada.

Seguridad, incluyendo no sélo los indices de accidentes sino tambuen el peligro potencial.

Comodidad en la conduccién
Economia

La clasificacion segun Niveles de Servicio se divide en 6 rangos, segun se definen a

contfinuacion:

NIVELA | Alto grado de libertad NIVEL D Circulacién inestable

NIVEL B | Circulacién estable aunque NIVEL E Intensidad cercana a
condicionada  para  los capacidad, detenciones
vehiculos mas rapidos frecuentes

NIVEL C | Circulacién estable aunque NIVEL F Via congestionada.
considerablemente Indicativo de que Ia

condicionada

demanda sobrepasa la
capacidad en  algun

framo.

Los resultados de los puntos conflictivos objeto de estudio se exponen seguidamente. Para

cada uno de ellos se indica el Nivel de Servicio, que se ha obtenido considerando el flujo de

vehiculos presente en la zona.

En particular, en las glorietas para calcular la capacidad y Nivel de Servicio se ha empleado
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la siguiente formulacién:

COMPROBACION: CAPACIDAD

s s =1.6%(e-v)/l
t=1+0,5/(1+EXP(0,1*D-6))
k = 1-((-33)/259)-0,978*((1/r)-0,05)
= vH((e-v)/(1+2*s))f = 0,21*t*k*(1+0,2*x)
24 F = 303*x*k
f Qe = F-f*Qc

t

k

F
Qe
Intensidad horaria
Ih (veh/h) Ih S Qe Cumple
Ih > Qe No cumple
COMPROBACION: NIVEL DE SERVICIO
X relacion intensidad/capacidadintensidad de la entrada Capacidad de la entrada
(veh/h) Periodo de andlisis (T = 1/1h; T = 0,5/ 30 min)
Demora media
C (veh/h)
(h)
d(s/veh)
[ 3.600
d ko 900T 1+ :"( 1)°+( £ +5 + min[x,1]
|d = + X - T = Y e ot *min|x,
d C \ 450T
NIVEL DE SERVICIO DEMORA MEDIA (s/veh)
A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
F >50

Por su parte, para el resto de intersecciones analizadas con circulacién no giratoria, se explica

la metodologia concreta en cada una de ellas.
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OS ENTRAD GLORIETA 1

ANEXO ESTUDIO TRAFICO- TORRETXO PPR11

GLORIETA 1

ENTRADA 1
Q (veh/h) | C (veh/h) T(h) X
1.192 1.250 1 0,953815804
DEMORA d = 47,77492024 Nivel de servicio E
ENTRADA 2
Q (veh/h) | C (vehih) T(h) X
1.520 1.547 1 0,982738487
DEMORA d = 57,72933697 Nivel de servicio F
e(m) Ancho de la entrada
J (gra) Angulo entre las trayectorias de entrada y anular
v (m) Semiancho de la calzada de acceso ENTRADA 3
r (m) Minimo radio de la trayectoria de entrada —
D (m) Diametro de la isleta central Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
| 1 (m) Longitud de abocinamiento de entrada 750 1.212 1 0,618846668
MD (veh/dia Intensidad media diaria
[ Th (veh/h) Intensidad horaria = IMD/10
[ Qc (veh/h) Tntensidad prioritaria que corta la circulacion de entrada = Ih (resto ramales) DEMORA d=10,85286785 Nivel de servicio B
ENTRADA 1 TMD (veh/dia) 11.919
o(m) D (ora) v (m) T (m) D (m) T(m) | Ih (vehin) | Qc (vehin) ENTRADA 4
7,44 40 3,46 26,78 50,31 60,00 1.192 1.153 Q (veh/n) C (venin) Th) ”
| ENTRADA 2 I TVID (veh/dia) | 15.198 ] 394 925 1 0,425408189
| em | @(ra) [ v(m) [ r(m [ D(m) | 1(m) [ Ih(veh/h) | Qc (veh/h) | _ A .
| i | >7 660 | 2650 | 5031 | 6000 | 1520 | 846 | DEMORA d = 8,889128199 Nivel de servicio A
ENTRADA 4 IMB (veR/dia 3.937 ! . )
) > (o) — e ) o) T La entrada 2 a la glorieta es la que presenta mayores problematicas, registrando
5,57 27,00 8,07 1 | 50,31 | 3442 394 1.998 demoras cercanas al minuto. En general es habitual que la av. de la voluntad se
encuentre colapsada en horas punta por los vehiculos que quieren tomar la CV-43 para
Acc Poligono | [ IMD (veh/dia) 2.788 | salir del municipio o bien por aquellos que pretendan dirigirse a Alzira por la Av. alcalde

Ih (veh/h)
279 |

Francisco Blasco.

Otra de las entradas que se colapsa es la 1, que recoge todo el trafico de la CV-42 y
CV-50 a través de la CV-43 para dirigirse hacia el poligono Carretera de Albalat, Alzira
y, en Ultima instancia, el Hospital de La Ribera.

El resto de accesos presentan unos niveles de servicio aceptables.
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GLORIETA 2

NIVELES DE SERVICIO
[ ENTRADA 1 |
Q (veh/h) | C (veh/h) T(h) X
263 1.750 1 0,150300816
DEMORA d=3,172685687 Nivel de servicio A
| ENTRADA 2 |
Q (veh/h) | C (veh/h) T(h) X
297 701 1 0,423858435
DEMORA d=11,02300415 Nivel de servicio B
e(m) Ancho de la entrada [ ENTRADA 3 |
@ (gra) Angulo entre las trayectorias de entrada y anular
v (m) Semiancho de la calzada de acceso Q (veh/h) C (vehih) T(h) X
r (m) Minimo radio de la trayectoria de entrada 522 1.353 1 0,385772292
D (m) Diametro de la isleta central
1 (m) Longitud de abocinamiento de entrada DEMORA d = 6,257796881 Nivel de servicio A
IMD (veh/dia) Intensidad media diaria
[ 1n (veh/n) Intensidad horaria = IMD/10
[_Qc (vehih) Intensidad prioritaria que corta la circulacion de entrada | ENTRADA 4 |
| ENTRADA 1 | IMD (veh/dia) | 2633 ] L@ (‘7’22’“) c g"g:; h) T(1h) - 466;(27133
e(m) G(gra) [ v(m) r (m) D (m) 1 (m) 1h (veh/h) | Qc (vehlh) - -
10,79 40 [ 691 26,78 59,01 50,00 263 | 1.582
DEMORA d = 6,446313863 Nivel de servicio A
[ ENTRADA 2 | IMD (veh/dia) | 2.970 |
e(m) @ (gra) v (m) r (m) D (m) 1 (m) Ih (veh/h) | Qc (ven/h) | La entrada 2 a la glorieta es la que presenta mayores problematicas, registrando demoras
5,27 46 3,72 26,49 59,01 62,00 297 1.548 superiores a los 10 s en las horas punta. Esta situacion se produce fundamentalmente por
_ la geometria propia de la glorieta, con los accesos 2 y 3 situados muy proximos entre si,
| SRR & I IMD (veh/dia) | 220 y la mayor afluencia de trafico hacia Alzira y el hospital desde la carretera CV-510, acceso
e(m) 2 (gra) v (m) r(m) D (m) 1 (m) Ih (veh/h) | Qc (veh/h) | 3 Ia localidad desde el este.
7,63 27,00 4,02 40,11 59,01 50,69 522 1323 | F| resto de accesos presentan unos niveles de servicio adecuados. Los accesos 1y 3
| TR 4 1 WD (veh/dia) T — porque pres_entan unas |nten3|dades’bajas que puede albergar la glorieta, mlentra_s que el
= = = = e — A acceso 4 dispone de una geometria correcta con 2 carriles de entrada y salida con
e(m gra Vv (m r(m m m ve C (ve! H A ¥
8.50 27.00 5.07 40,11 59,01 64,00 6 06T capacidad suficiente para el trafico en hora punta de la zona.
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INTERSECCION 3

- D- TORRETXO PPR11
INTERSECCION 3

NIVELES DE SERVICIO

|ENTRADA 1
Q (veh/h) C (veh/h) s T(h) x P N
875 1750 1 0,45702857 0,2500 2
0,11425714
0,89
31,753008
fo)
2 1
1
1 | Nivel d icio D
C (veh/h) ”u ‘3§2001-1T t T(h) ” ivel de servicio
=7 T 561 + 1o | > T
So (vh/h/carril Intensidad de saturacion de base Flu Factor por uso de carriles )4 0,0298131
Fw Factor de ajuste por anchura de carril Frt Factor por giros a la izquierda PF 0.67
FHV Factor por vehiculos pesados Fit Factor por giros a la derecha -
Fg Fcator por pendiente del ramal Fipb Ajuste en los giros a izquierdas, d1 | 12,8841154
Fa Factor por tipo de zona Frpb Ajuste en los giros a derechas d2 I 0
s I Intensidad de saturacion |
DEMORA d= 8,63235729 | Nivel de servicio A
S = SofwfHngpfbbfﬂfLUfLTfRTprbepb
Fp ] __Factor por carril de estacionamiento Fbb | Factor por existencia de_buses [ ENTRADA 3 |
N,,18 Np14.4
N—0.1— N — [ |
_ 3.600 _| 3.600 _
Fo = — = 0.050 foo =—3— = 0.050 [ |
Ertvetry trehth) 5 557500 Fhy x P N
Proporcién de vehiculos que llega durante la fase verde 875 175(’) o.8b T 0l60750008 0,2500 2
a(s) | tiempo de verde I P =R g dil I 33,1613862
_ = P (C) d2 | 0
C(s) Ciclo 1
Capacidad Ratio Volumen-Capacidad | DEMORA | d= 29,5136337 | Nivel de servicio D
Whih) Tapacidad
o ! - ] c = Nns x—2 ENTRADA 4
| 1 1 < <
Q (veh/h) C (veh/h) | S [ T(h) X 1 P 1
5 o de la demora 220 875 1750| 1 0,25123238] 0,2500 |
o Gemora por nimo ae egaaas constante 0.0628081
d= d,(PF+d>) Y :
az eremene o demera b steateresag | PF 0.89
1 SU.UugoUZ |
o.sc(1 —2)* _1-pP 1-y 1-PC/g L
= G ta x)s) PF =y g/ * T-min(a. 0P "X * Y 1-g/c d2
» - DEMORA d= 26,7087774 Nivel de servicio D
d: = 900T((x — 1) + ‘!" 'J'rffs(f‘“x) BN
J 5

El nivel de servicio de esta interseccion semaforizada es actualmente inadecuado, a excepcion de su ramal 2 procedente de los recientes desarrollos de la
ciudad situados al este que no generan un trafico excesivo. En cambio, tanto los accesos 1 y3 de la avenida Vicent Vidal, como el acceso 4 procedente del
casco urbano de Alzira, presentan un nivel de servicio inadecuado con demoras que, en hora punta, se acercan a los 30 s.
Las dimensiones de esta interseccién no permiten, en principio, cambiar su configuracion, aunque podrian plantearse mejoras alternativas encaminadas
fundamentalmente a reducir el trafico en la misma y mejorar la programacion de los semaforos.
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GLORIETA 4 DATOS ENTRADA: GLORIETA 4

NIVELES DE SERVICIO

ENTRADA 1
Q (veh/h) | C (vehih) T(h) X
1.050 1.555 1 0,67535296
DEMORA d=10,47005002 Nivel de servicio B
ENTRADA 2
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
39 1.156 1 0,033738814
e(m) Ancho de la entrada
J (gra) Angulo entre las trayectorias de entrada y anular DEMORA d=3,391782778 Nivel de servicio A
v (m) Semiancho de la calzada de acceso ’
r (m) Minimo radio de la trayectoria de entrada
D (m) Diametro de la isleta central ENTRADA 3
I (m) Longitud de abocinamiento de entrada —
IMD (veh/dia| Intensidad media diaria Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
[ Th (veh/h) Intensidad horaria = IMD/10 342 1.236 1 0,276629065
[ Qc (veh/h) Intensidad prioritaria que corta la circulacion de entrada = Th (resto ramales)
DEMORIRADA 1 d = 5.40753269'MD Nivel de servicio A
_E(ln] 5 gra) | ) I T () | =AUl I T\
el - : — [ 2796 [ 1050 | 72 |
ENTRADA 2 IMD (veh/dia) 394 ELNRIET i
) B (gra) () @) D (m) Tim) ] 1h (veh/n) | Qc (venrn) Q(veh/h) | C(veh/h) | T(h) x
e(m gra vm r(m m m ve! C (ve!
4,90 46 3,59 26,49 16,48 17,48 39 341 458 3.247 ! 0,141063203
DEMORA d=1,99618552 Nivel de servicio A
ENTRADA 3 1 IMD (veh/dia) | 3.417
e(m) O (gra) v (m) r (m) D (m) 1 (m) Ih (veh/h) | Qc (veh/h) La apertura del colindante Sector Tulell supuso la mejora de este acceso de la localidad
5,50 27,00 2,85 40,11 10,48 3442 342 S24 y, en consecuencia, de esta glorieta ovalada, puesto que desvié parte del trafico que
ENTRADA T 1 WSIEIER) T 5D ie Id:lrigl'a por las calles Sueca y Pare Pompili hacia las nuevas vias del citado Sector
= ulell.
e(m) @ (gra) v (m) r (m) D (m) I (m) Ih (veh/h) | Qc (veh/h)
T047 2700 557 7071 76,48 34,42 A58 5021 A pesar de ello, actualmente se presentan problemas puntuales en los accesos 1y 3,

sobre todo en el primero, dado el elevado trafico que accede a Alzira desde la glorieta
situada en la CV-43 y la CV-505. En cambio, los accesos ortogonales a los anteriores
pueden albergar mayor trafico que el actual.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

4.3.- PROGNOSIS DE TRAFICO. MOVILIDAD GENERADA POR EL DESARROLLO COMPLETO DEL
SECTOR PPR11

Para la estimaciéon del tréfico generado por el desarrollo del sector PPR11, se partird de la
edificabilidad prevista para los distintfos usos (residencial y terciario), a partir de lo cual se
puede prever el frafico que se generard, mediante unas ratios de produccién de vigjes.
Respecto a la estimacién del tréfico, las recomendaciones y la documentaciéon existente no
son muy abundantes, con algunos resultados a veces muy diferentes. Por ello, a partir de la
informacion disponible se han tomado unos valores medios para la estimacion del niUmero de
vigjes generados con el desarrollo completo del sector PPR11.

Para ello, ante la diversidad de métodos estimativos se ha

optado por emplear el previsto en el Anexo | del Decreto |uso de vivienda |’ Viales/viviendao 3
viajes/persona
344/2.006, de 19 de septiembre, de regulacion de los T r—— 10 viajes 7200 m? de
estudios de evaluacién de la movilidad generada (DOGC techo
} . Uso comercial 50 viajes /100 m? de
num. 4.723, de 21 de septiembre de 2.006), aprobado por techo
— — 3
el Departamento de politica teritorial y obras publicas de  [V*¢ ¢ oficinas tljcggajes /100 m? de
la Generalitat de Catalunya. En el mismo se estima “el |Equipamientos 20 viajes /100 m? de
techo
nUmero de desplazamientos que generen las diferentes [7onas verdes 5 viajes /100 m? de
suelo

actividades y usos del suelo con las siguientes ratios
minimas de viajes generados/dia, excepto de aquellos
supuestos en que se justifique la adopcion de valores
inferiores”:

Vigjes generados segun uso (Fuente: Anexo | Decreto 344/2.006, de 19 de septiembre).

Considerando las edificabilidades pendientes, y aplicando las ratios establecidas de viagjes
generados / dia en el citado Anexo | del Decreto 344/2.006, de 19 de septiembre, el trafico

generado por el completo desarrollo del vigente Plan General de 2.002 seria el siguiente:

SUELO URBANIZABLE Ed. Viajes (10 vd/100 Ed. terciaria(m?t) Viajes (50 vd/100 m?t)

residencial m?)

(m?h)

Sector PPR-11 Torretxo 46.779 4.678| 5.000 250

Trafico generado por el suelo vacante del sector PPR11

Es decir, un total de 5.178 viajes generados/ dia.

AFECCION DEL DESARROLLO A LA CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO

Tras la determinacién de los desplazamientos por vehiculos a motor asociados al desarrollo
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

del sector PPR11, es necesario distribuir el tréfico de manera orientativa segin itinerarios vy
secciones en la Red Estructural de comunicaciones. Tras ello, con esta distribucién se realiza
una prognosis por tramos y vias, centrando el estudio en los puntos conflictivos objeto de
andlisis, detectados tras el andilisis del estado actual.

Para la elaboracion de la prognosis se han tenido en cuenta las siguientes consideraciones:

. El ano horizonte de para el desarrollo completo del sector es de 10 anos,
atendiendo a la situacidén econdmica actual.

. La tendencia de crecimiento en la IMD se ha adoptado estanca, considerando
que la proliferacién de medidas dirigidas a potenciar el transporte y la movilidad sostenible
serd un factor de atraccion de los nuevos trdficos que se puedan desarrollar, dejando de lado

el continuo crecimiento que lleva experimentando el fransporte por carretera.

Establecidos los condicionantes de cdilculo, seguidamente se ha procedido a la obtencién
de los niveles de servicio de todos los puntos conflictivos analizados, considerando los datos

de tréfico generados, por una parte, por el desarrollo del sector PPR11.

GLORIETA 1
ENTRADA 1
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
1.478 1.250 1 1,182667583
DEMORA d = 354,3802609 Nivel de servicio F
ENTRADA 2
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
1.520 1.527 1 0,995236025
DEMORA d = 68,1727736 Nivel de servicio F
ENTRADA 3
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
750 1.053 1 0,712583757
DEMORA d = 15,32687414 Nivel de servicio C
ENTRADA 4
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
394 708 1 0,556442292
DEMORA d = 14,20337479 Nivel de servicio B

El incremento de viagjes inducido por el desarrollo, del sector PPR11, conduce a la situacion
hacia un empeoramiento general de todos los accesos de esta glorieta, ya con un
funcionamiento muy deficiente en la situacidon actual, puesto que los niveles de servicio

empeoran notablemente.

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

GLORIETA 2
ENTRADA 1
Q (veh/h) | C (vehih) T(h) X
326 1.452 1 0,224446159
DEMORA d = 4,317703325 Nivel de servicio A
ENTRADA 2
Q (veh/h) | C (vehlh) T(h) x
368 509 1 0,723576812
DEMORA d = 28,58229726 Nivel de servicio D
ENTRADA 3
Q (veh/h) | C (vehlh) T(h) x
647 1.141 1 0,56709678
DEMORA d = 10,10272996 Nivel de servicio B
ENTRADA 4
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
946 1.404 1 0,673702871
DEMORA d=11,17882469 Nivel de servicio B
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En el desarrollo completo del sector PPR11 y PPRO1 va a tener una afeccién prdcticamente directa
sobre la glorieta 2 que, si se compara con la situacién actual, se comprueba que se produce un
incremento notable en el flujo de vehiculos, repercutiendo negativamente de manera generalizada

sobre todas las entradasa la glorieta.

INTERSECCION 3

NIVELES DE SERVICIO PROGNOSIS PLAN GENERAL 2002

[ ENTRADA 1 |
[ Q@ (veh/h) T C(veh/h) | S [ Th) ] x | P | N |
[ 2726 875 | 1750 1 | 3,11542857 | 0,2500 | 2 |
y 0,77885714
PF 0,89
d1 375
d2 0
DEMORA d= 33,375 Nivel de servicio D

Este cruce semaforizado resuelve la interseccion entre Vicent Vidal y El Parc, presentando
actualmenteproblemas de capacidad ensus frentes sur, oeste y norte.
Las prognosis de ambos escenarios futuros concluyen en un empeoramiento general de la

interseccion.
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| ENTRADA 2 |
[ Q@ (veh/h) | C(veh/h) | S [ Th) ] X | P | N |
[ 12904 1.750 | 1750] 1 | 0.73942857 | 0,5000 | 2 |
y 0,36971429
PF 0,67
d1 | 19,8322756,
d2 | 0
DEMORA d= 13,2876247 Nivel de servicio B
| ENTRADA 3 |
[ Q(vehrh) T C(vehlh) | S [ T ] x | P | N |
[ 4959 875 | 1750 1 | 566742857 | 0,2500 | 2 |
y 1,41685714
PF 0,89
d1 37,5
d2 0|
DEMORA d= 33,375 Nivel de servicio D

De manera particular, el acceso este porla av. José Gregori se ve mermado, pasando de Nivel de
Servicio A a B.
El resto de entradas no se venperjudicadasnotablemente por el aumento de trdfico,

manteniendo un nivel de servicio D con demoras en torno a los 30
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ENTRADA 4 |
Q C S T(h) X P N
(veh/h) (veh/h)
6.591 875 1750 1 7,53253704 0,2500 2
Yy 1,88313426
PF 0,89
di1 37.5
d2 0|
DEMORA d= 33,375 Nivel de servicio D
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

GLORIETA 4
NIVELES DE SERVICIO PROGNOSIS PLAN GENERAL 2002

ENTRADA 1
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
828 1.543 1 0,536471584
DEMORA d = 7,705701566 Nivel de servicio A
ENTRADA 2
Q (veh/h) C (vehl/h) T(h) X
49 1.130 1 0,043344403
DEMORA d = 3,545480241 Nivel de servicio A
ENTRADA 3
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
568 2.402 1 0,236428438
DEMORA d = 3,144460653 Nivel de servicio A
ENTRADA 4
Q (veh/h) C (veh/h) T(h) X
568 2.402 1 0,236428438
DEMORA d = 3,144460653 Nivel de servicio A

Esta interseccidon giratoria ovalada se encuentra situada en la Plaza Parroco Vilar, presentando
actualmente un nivel de servicio adecuado en todos sus accesos, algo peor en el procedente del
oeste puesto que se frata de uno de los principales accesos al casco urbano de Alzira.

Como puede observarse en las tablas anteriores, las prognosis de ambos escenarios futuros
determinan un leve empeoramiento general de sus accesos, aunque en el caso de los accesos
oeste y sureste incluso mejora motivado fundamentalmente por el cambio de circulacién contem
plado en esta zona, con menor afluencia desde la CV-43. Por ello, en principio se trata de una
infraestructura capaz de albergar soluciones alternativas para el trdfico general del entorno urbano

de la localidad.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

4.4.- MODELIZACION DEL TRAFICO EN LA LOCALIDAD.
4.4.1.- PROPUESTA PRELIMINAR DE SOLUCIONES

El desarrollo del sector PPR11, genera nuevos trdficos en la localidad que puede
descongestionar la problemdtica yaexistente actualmente consecuencia del tréfico actual,
concentrada fundamentalmente en los accesosnoroeste por la CV-43 direccion hacia el
Hospital de La Ribera (CV-505), no obstante se produce un importante incremento de

vehiculos con el desarrollo de este.

4.4.2.- METODOLOGIA EMPLEADA PARA LA SIMULACION DEL TRAFICO

Para la simulacion del frafico, tanto en la situacion actual como en la futura, se ha
desarrollado un modelo de trdfico de la zona norte de la localidad, que es donde se
presentan los principales problemas de circulaciéon, empleando para ello el software SUMO.
SUMO es un software informdatico de cédigo abierto a nivel micro con simulacion de trdfico
multimodal, que permite hacer simulaciones a partir de una red y una demanda de trdfico
dada. Cada vehiculo se modeliza explicitamente, tiene su propia ruta y se mueve de manera
individual a través dela red. Por tanto, las simulaciones son deterministas por defecto, pero
existen diversas opciones para introducir aleatoriedad al modelo previamente definido.
Ademds del propio paquete de opciones introducidas directamente en SUMO, existen ciertas
aplicaciones que se utilizan para importar o preparar la red, los datos de demanda vy
evaluaciéon de losresultados. La mayoria de las aplicaciones estdn descritas en Python y son
de libre uso.

Para realizar una correcta simulacién y calibracién del modelo, es necesario disponer de
diferentes datos de enfrada (inputs) con el objetivo de representar con exactitud el escenario
actual o base de lasimulacién. Para ello se hard uso de las distintas mediciones realizadas en
campo, que permiten obtener, con la mayor precision posible, la informacion siguiente a

implantar en el modelo:

. Aforos.

. Medicién de las secciones.

" Senalizacion vial.

" Visitas de campo, OpenStreetMaps e imagen satélite

Compilando todos estos datos se obtiene la red virtual del estado actual o escenario base,
sobre el que se procederd a hacer la evaluacion y las posibles modificaciones para ver su

nivel de impacto en el tréfico.
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Red modelada para la Interface de SUMO. NetEdit.
Mediante Open StreetMaps, las imdgenes por satélite, visitas al dmbito de actuacion y
después de varias interacciones de procesado, se obtiene la geometria de la red del
frazado actual, siendo eneste caso concreto la que se muestra en la figura anterior. Sobre
esta geometria se definen las intersecciones, entronques y posibilidad de movimientos en la
red.
Dentro del software existen distintas opciones para especificar los limites de velocidad, las
prioridades de paso y los movimientos que son posibles dentro del sistema y cualquier
restriccion especifica que se considere por parte del equipo encargado de la simulacién.
Seguidamente, a partir de los aforos obtenidos en las distintas intersecciones o glorietas
estudiadas, se procede a evaluar el espacio temporal con la situacién mds restrictiva. La
definicidn de los trayectos se modeliza a partir de las demandas en los distintos cruces, dando
un trdfico de aportacidna cada uno de los nodos. Estos comportamientos caracteristicos
apreciados en la realizacién de los aforos se introducen en el modelo, de manera que se
dan prioridades a las vias, pasos y adaptan los
pardmetros vehiculares.

A continuacién, se infroducen detectores de trafico en

el modelo que nos permiten valorar la bondad del
modelo frente a los datos recogidos en las visitas de
campo. Se comparan los datos reales y se modifican los
pardmetros relacionados con la circulacidn vy el

comportamiento de los conductores.

Detector introducido en la red modelada. SUMO
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

EMPLAZAMIENTO Y SOLUCIONES A MODELIZAR

Tal y como se ha adelantado anteriormente, la principal problemdatica a nivel de tréfico con
el desarrollo del sector PPR11 se concentra fundamentalmente en los accesos noroeste por la
CV-43, direccién hacia el Hospital de La Ribera (CV-505 y CV-510).
Esta zona presenta la particularidad de servir de acceso al poligono industrial Ctra. de Albalat,
al nucleo urbano de Alzira y, en Ultima instancia, al Hospital de La Ribera. Concretamente el
dmbito de estudio considerado contempla las siguientes vias y sus enlaces:

e Carretera CV-43. Desde la conexion con la CV-42 hasta la Av. de la Voluntat Popular

(inicio de la carretera CV-505), ambas incluidas.

e Av.de la Voluntat Popular, entre las conexiones con las carreteras CV-43 y CV-505.

e Carretera CV-510, desde la conexién con la citada CV-505 hasta el Hospital PUblico
Universitario de La Ribera.

En las siguientes im&genes se muestra, en primer lugar, el dmbito que se pretende estudiar de
forma exhaustiva, puesto que el conjunto de las tres glorietas que se vislumbran se caracteriza
por ser uno de los emplazamientos mds criticos en cuanto al trafico en el municipio de Alzira
y que se agrava en parte por el desarrollo del sector PPR11. No obstante, para poder analizar
de manera adecuada esta zona, es hecesario considerar en su conjunto la afeccién detoda
la tframa urbana que la rodea. Por este motivo, en la segunda imagen se muestra el conjunto

de viales que han sido modelizados.

Imogen generol deI ambito prmupol dela smnulouon reollzc:do entre las carreteras CV-43, ‘CV-505 y CV-510.

(Fuente: Google Earth).
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Imagen general del dmbito completo de la simulacion realizada, entre las carreteras CV-42, CV-43, CV-505y CV-
510. (Fuente: Google Earth).

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL. DIAGNOSTICO PRELIMINAR

El acceso actual a la zona se realiza a partir de las carreteras CV-43, CV-505 y CV-510. La
primeraes una carretera autondmica que inicia su recorrido al oeste en la CV-50, dirigiéndose
hacia el este hacia el enlace con la CV-42, que une Alzira con Almussafes, prosiguiendo su
recorrido por el norte del municipio de Alzira, hasta llegar a la zona de Tulell, donde enlaza
con las carreteras CV-505, dirigiéndose a Sueca, y CV-510, que se dirige a Corbera, Llauri,
Favara y Cullera, permitiendo a su vez el acceso al nicleo urbano de Alzira por el norte. Todo
este entramado de carreteras se encuentra conectado por glorietas, que ven sobrepasada
actualmente sucapacidad, a pesar de presentar algunos de sus ramales viales separados por

mediana y presentando dos carriles por sentido.

Las principales problemdticas que se detectan en esta zona de Alzira son consecuencia,
fundamentalmente, de la presencia de la zona industrial que se desarrolla alrededor de la
Carretera d'Albalat y, sobre todo, por laubicacién del Hospital de La Ribera junto a la
carreteraCV-510, que presta atencion sanitaria a toda la comarca. Esta situacién se acentua
con la ubicacién del nuevo edificio de la policia, el centro de bomberos comarcal y un nuevo
centfro comercial a desarrollar en el sector PPR11, estos focos suponen una gran afluencia de

tréfico ala zona.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

La zona industrial genera importantes trédficos de acceso a la zona mediante la carretera CV-
43, congestionando durante las horas punta el vial (Av. de la Voluntat Popular) que une
ambas glorietas. Asimismo, el Hospital de La Ribera también genera un importante volumen
de tréfico en la zona, principalmente durante los periodos matinales puesto que es el intervalo
de tiempo en el que se desarrolla la actividad principal en el hospital. En cuanto al acceso all
hospital se vera favorecido por el desarrollo del sector PPR11. Ya que se crea un vial que une
la Avda. Padre Pompilio con una glorieta prevista en el camino de la Perrera (acceso al

hospital por urgencias).

De Arriba a Abajo. Glorieta CV-43/ Partida de Tulell; Glorieta Partida de Tulell/CV-505;

Glorieta CV-510 de acceso al hospital.
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TRATAMIENTO DE LA INFORMACION

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Como fase previa al desarrollo del modelo de tréfico, ha sido necesario caracterizar la
situacion del trafico actual y prever la situaciéon futura dentro del dmbito general de estudio
considerado. Esta caracterizacién previa se consigue a través de la estimaciéon de unas
matrices OD (origen-destino) correctamente calibradas.

Para la estimaciéon de estas matrices y su validacion es necesario disponer, en primer lugar, de
informacion real de trafico del dmbito de estudio. Para ello, se dispone de la informacién
obtenida a partir de la campana de aforos llevada a cabo para este estudio, empleando
asimismo los mapas de aforos de la zona centro de la Comunitat Valenciana. Posteriormente,
partiendo de esta matriz que se tomard como referencia, se calculard el resto a partir de las
curvas patrén.

El objetivo final de este proceso es obtener las matrices Origen-Destino (OD) de los vehiculos
en las horas de mayor afecciéon de trdfico, donde se puede dar un colapso de la red.

De la campana de aforos realizada, coincidiendo con las horas punta de la manana, del
mediodia y de la tarde, se han obtenido las IMD (Intensidad Media Diaria) decada uno de los
ramales de las glorietas que han sido aforadas. Estos datos serdn la base para realizar las
matrices Origen-Destino.

ESTIMACION DE LA MATRIZ O/D DE LA SITUACION ACTUAL

Como primer paso, ha sido necesario realizar la estimacion de las matrices OD de la situacidn
actual, es decir, sin el desarrollo y consolidacién del sector PPR11 y considerando las
infraestructurasy el tréfico actualmente existente. Para ello se ha realizado la matriz OD a partir
de las IMD de las diferentes infraestructuras viarias, obtenidas a partir de los aforos realizados
durante las horas punta.

Dado que no puede definirse el origen-destino de cada vehiculo, para el desarrollo del
modelo de tréfico es necesario definir una serie de centroides en el dmbito analizado, que
representan las zonas generales de origen y destino de vigjes dentro el dmbito de estudio. Las

zonas consideradas han sidolas siguientes:
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R1 "I Salida/Entrada del ambito hacia/desde Av. 9 d octubre

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

R3 Salida/Entrada del ambito hacia/desde la zona del Hospital

R4 Salida/Entrada del ambito hacia/desde la CV-505

R7 ‘ Salida/Entrada del ambito hacia/desde la CV-50 por la CV-43

' HOSP Salida/Entrada del ambito hacia/desde la CV-510
. ALZ Salida/Entrada del ambito hacia/desde Av. Pare Pompili

En la siguiente imagen se muestra la localizacién de los centroides considerados:

Ubicacion de los centroides sobre Google del ambito de andlisis. Elaboracién propia

r

Se disponen de datos de cada una de las enfradas/salidas definidas por estos centroides,

puesto que se frata de emplazamientos que presentan alto volumen de trdfico durante las
horas punta y, de manera directa o indirecta, pertenecen al Plan de Aforos desarrollado en
este documento. Cabe indicar que dicho plan Unicamente recoge aquellas intersecciones
significativas del dmbito a modelizar, quedando zonas sin informacién detallada, para las
que se han empleado modelos de atraccidn/generacion de trafico, simulacidn y calibracion

del modelo para, posteriormente, darle veracidad realizando la calibracion sobre el modelo
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final.

Con todo lo descrito anteriormente, se ha desarrollado finalmente la matriz OD del dmbito
modelizado, quedando la red dividida por centroides atractores/generadores de tréfico que

se describen en el siguiente grdfico, extraido del plano 03.20 del Anexo | al presente

documento:

e .
odelizada en zonas generadoras y atractoras de trafico.

D'i)ggregacic')h dela rlad rﬁ
Conociendo las terminaciones de vigjes, el frdfico existente en la zona y la distribucién de
vigjes en las glorietas aforadas, se han estimado los movimientos entre cada uno de los
origenes, de forma que se cumpliesen una serie de condiciones:

. Que la suma de las filas de las matrices sea similar a los valores de viajes
generados estimados previomente.

. Que la suma de las columnas de las matrices sea similar a los valores de viajes
atraidosestimados previamente.

" Que el acumulado de los vigjes que utilicen una cierta ruta sea coherente con
los aforosdisponibles.

Con todo lo anterior, la matriz OD finalmente resultante para la situacién actual, con

datos delntensidades Horarias, es la siguiente:
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R7 R1 IND3 EA1 ALZ EA2 IND5 IND4 R3 HOSP R4
R7 7 26 1 175 2 15 8 23 74 14
R1 63 4 2 17 1 35 111 46
IND3 18 1 71 1 1 1 4 4
EA1l 2 1 1 1 3 1 2 2 3 5 3
ALZ 114 10 46 6 4 8 65 114
EA2 4 2 2 1 5 1 1 1 5 6 1
IND5 17 1 1 14 1 1 1 1
IND4 12 2 1 7 1 1 1 1
R3 52 21 22 3 28 13 17 21
HOSP 23 10 7 2 76 17 24 33
R4 28 12 23 7 96 2 5 12 30 72

Matriz O/D base de la situacién actual.
ESTIMACION DE LA MATRIZ O/D DEL SECTOR VIGENTE COMPLETAMENTE EJECUTADO

Partiendo de la matriz anterior del escenario 0, a la que se nombrard a partir de este momento
como Maitriz Base, se ha realizado una nueva distribucién del tréfico para el denominado
escenario 1 incrementado por la completa ejecucion del sector PPR11.

Al respecto, cabe indicar previamente que esta nueva distribucion de tréfico se realiza
infroduciendo los nuevos viajes generados por el suelo

urbano vacante y los sectores previstos completamente desarrollados, adjudicandocada
uno de estos desarrollos a las correspondientes zonas o centroides de atraccién definidas para
la simulacién en el escenario base.

Por otra parte, a partir de las curvas patrdn dela matriz base se da lugar a una nueva
distribucion de trafico segun origenes vy destinos, afectando, por tanto, en mayor o menor
medida a todos los desplazamientos del dmbito objeto de modelizacién.

Finalmente, teniendo presente lo descrito anteriormente se obtiene la matriz O/D para el
escenario 1, correspondiente al desarrollo completo del sector PPR11, con datos de

Intensidades Horarias:

AmMBITOS
SUELO URBANIZABLE VACANTE PG 2.002 AFECTADOS
Suelo urbanizable residencial
HOSP
Sector PPR-11 Torretxo EA2
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

DE TRAFICO OR » o ARIO
R7 R1 IND3 EAl ALZ EA2 IND5 IND4 R3 HOSP R4

R7 15 26 1 175 3 15 8 23 82 17
R1 88 5 2 24 1 48 165 72
IND3 33 1 128 1 1 1 8 7
EA1 2 3 1 1 3 2 2 2 3 6 4
ALZ 114 21 46 6 4 16 65 125

EA2 6 5 3 1 8 3 2 2 8 10 2
IND5 17 1 1 14 1 1 2 1
IND4 12 4 1 7 1 1 1 1

R3 52 49 22 3 28 13 17 24
HOSP 28 24 9 2 95 21 31 46

R4 30 27 24 8 102 4 5 13 32 84

Matriz O/D prevista para el escenario 1 con desarrollo completo del sector PPR11.

DESARROLLO FINAL DEL MODELO DE TRAFICO

Mediante el uso de OSM vy visitas de campo, se construye una red con su respectiva matriz
de OD,previamente calculada en los apartados anteriores, y se ejecuta en el programa
informdtico SUMO para su calibracion, estudiando la bondad del modelo empleado para la
simulacion de la red actual ylos posibles escenarios futuros.

Los escenarios analizados son los siguientes:

Es el escenario base, tras la validacién del modelo se
obtienen los resultados de demoras, velocidades medias
e intensidad de vehiculos para la hora punta.

ESCENARIO 1 SECTOR PPR11 COMPLETAMENTE EJECUTADO

En este escenario se aplica a la red todo el desarrollo del
plan vigente, y se introducen las nuevas infraestructuras

propuestas como solucion a la problematica de trafico.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

CALIBRACION DEL MODELO

En la siguiente figura se describe el proceso de trabajo que se ha llevado a cabo para la
calibraciéon y aprobacién del modelo de tréfico del dmbito analizado, a partir de los datos de

aforos actuales que se configuran como los datos de partida.

DATOS
PARTIDA

Ajuste con _
—_— RESULTADOS - EDICION DE LA RED

Aforos

CALIBRACION

éComportamiento
adecuado en
simulacion?

<>

Si

VALIDACION
SIMULACION

Proceso calibracion modelo para su validacion.

Para la calibracion del modelo se ha simulado la red en repetidas ocasiones, partiendo de
distintfos desarrollos de DUAROUTER a partir de la misma matriz OD. Ello permite tener diferentes
rutas y distribuciones temporales de los vigjes, para cada una de las simulaciones realizadas
durante la calibracién. Con ello se comprueba tanto el comportamiento en las glorietas,
como las incorporaciones propuestas con el desarrollo completo del Plan General, tanto el
vigente como la revisidon propuesta.

Para comprobar dichos comportamientos se introducen detectores de trafico en el modelo,
lo que permite valorar la bondad del modelo frente a los datos recogidos en las visitas de
campo. Se comparan los datos reales y se modifican los pardmetros relacionados con la
circulacién y el comportamiento de los conductores, logrando de este modo que el modelo
se ajuste ala realidad quepresenta el estado actual.

En la siguiente imagen se puede observar un ejemplo de unos de los detectores que han sido
empleados para la calibracién del modelo, localizado en la glorieta que permite la conexion
entre la CV-43 y las avenidas Voluntat Populary Adridn Campos, que sirven de acceso al

nUcleo urbano de Alzira.
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Detector introducido en la red modelada. SUMO

VALIDACION DEL MODELO

Una vez se ha considerado el modelo lo suficientemente calibrado, se comprueba que los
resultados dados tras 5 simulaciones del escenario base (Escenario 0), se calcula el pardmetro
GEH vy el coeficiente de correlacion del modelo.
Md&s del 85% de los flujos del modelo contienen un valor por debajo del 5% y ninguno superior
al 10%para el conjunto de vehiculos estudiados.

El coeficiente de correlacion del modelo es mayor a 0,98.

4.4.3.- RESULTADOS OBTENIDOS EN LA SIMULACION DE LOS DIFERENTES ESCENARIOS Y

ALTERNATIVAS PROPUESTAS

Para analizar la afeccion del desarrollo completo del sector PPR11, sobre la red de trafico del
emplazamiento analizado, es necesario definir un conjunto de framos con los que llevar a
cabo un andlisis critico de la repercusidn que supondrd el desarrollo del sector PPR11 vy las
distintas alternativas previstas. Estos tramos se definen mediante detectores ubicados en el
inicio y final del frayecto analizado

Tras el trabajo de campo llevado a cabo vy la calibracién del modelo, se ha considerado que
la mejor opcidn para realizar la comparativa de las diferentes situaciones, es analizar el tramo
de la carretera CV-505 que se encuentra ubicado entre las glorietas denominadas 1 y 2,
puesto que se trata del framo que presenta mds problemas de trafico en la actualidad,
estudiando tanto el sentido crecientecomo el decreciente en la citada carretera CV-505.

A continuacién, se muestra una imagen en la que se determinan los framos objeto de
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

RESULTADOS ESCENARIO 0 (SITUACION ACTUAL)

Tras la validacién del modelo, en el escenario base se han obtenido los resultados de demoras,
velocidades medias e intensidad de vehiculos para el periodo de hora punta.

Se infroduce en el modelo la matriz OD para el periodo objeto de estudio, se generan los vigjes
y rutas para cada uno de los trayectos mediante los programas asociados a SUMO: OD2TRIPS
y DUAROUTER, con todo ello se procede al inicio de la simulacién.

A continuacién, se muestra una imagen que representa un instante del modelo simulado, de
la que sepuede exiraer y concluir con un funcionamiento deficiente de la red en hora punta,

principalmente en la citada Av. de la Voluntat Popular en direccion a la CV-43.

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es



iyt el it

Identificador 1xdi OnZt /aJq IJHg Oayl 3VPV SkE= (Valido indefinidamente)

URL https://sedeelectronica.alzira.es/PortalCiudadano/verifyDocs.jsp

Ajuntament d’Alzira

N
\ 4

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Modelo en SUMO de la situacién actual para un instante. Escenario Actual. Ambito con
problemas de trafico.
Para poder redlizar el andlisis del funcionamiento de la red definida, la cual muestra la

situaciéon actual, es necesario realizar un estudio cuantitativo. Para ello se analizardn los datos
proporcionados por la simulacion para los dos tramos definidos anteriormente, segin se

resume en la siguiente tabla:

Av. de la Voluntat ESCENARIO 0. Situacion Actual

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int. (s)
Sentido Decreciente 0,86 70,08 1097
Sentido Creciente 10,94 0,94 94

Pardmetros de Trdfico. Escenario 0. Elaboracién Propia

Como se desprende de la tabla anterior, la Av. de la Voluntat Popular presenta en senfido
decrecienteuna Nivel de Servicio F, con demoras superiores al minuto, que se corresponde
con los datos aforados para la entrada 2, de la glorieta que permite el acceso al municipio
desde la CV-43.

Asimismo, se han extraido los pardmetros medios de la red para el periodo analizado. Al
respecto, cabe indicar que se ha modelizado un total de 2 h, utilizdndose la primera para
realizar un calentamiento del modelo vy, por tanto, considerando los datos obtenidos para la
segunda hora, que proporciona unos resultados mds realistas. Los datos se obtienen
discretizados en franjas de 100 segundos, con lo que se puede ver la evolucién del tréfico de

lared en cuanto a Velocidad media (m/s), Demora (s) y Vehiculos presentes en ese intervalo.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Escenario Actual Escenario Actual
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1 hora. Fraccionada por intervalos de 100 s

| Vh. Int. e Demora.int (s) = ® Vel.med.int(m/s) ‘ | Vh. Int. = Demora.int(s) = ® Vel.med.int(m/s) |

Par&dmetros medios globales. 1zg, Sentido Decreciente. Dcha, Sentido Creciente. Av. de la
Voluntat Popular.

Como puede observarse en los grdficos anteriores, el framo decreciente presenta una
distribucion con demoras superiores al minuto, aunque no se llega al colapso generalizado
del framo. Por su parte, en el senfido creciente no se registran demoras significativas y se
desarrollan velocidades normales, propias de una circulacion en flujo libre.

Puesto que la situacién actual para el framo en sentido decreciente es critica, se procede a
continuacién, al andlisis mediante simulaciéon del conjunto de las alternativas planteadas
anteriormente. Asi pues, se analizardn cada una de las 4 alternativas, considerando el tréfico
existente en la actualidad.

SIMULACION ESCENARIO 0. ALTERNATIVA 1

La alternativa 1 es aquella gue contempla en la glorieta que intercepta las carreteras CV-42
y CV-43, un nuevo acceso de entrada y salida con calzada Unica y con un carril por sentido,
conectando con el casco urbano de Alzira en la glorieta de Tulell presente en la Av. Joan
Carloft.

En la siguiente imagen, se puede observar la nueva red modelada incorporando la
infraestructura recogida en la alternativa 1. Para este escenario también se ha extraido una

imagen de un instante determinado del periodo analizado.

ajuntament@alzira.es - Tel. 96 245 92 60 - C/ Sant Roc, 6 - 46600 Alzira - www.alzira.es



iyt el it

Identificador 1xdi OnZt /aJq IJHg Oayl 3VPV SkE= (Valido indefinidamente)

URL https://sedeelectronica.alzira.es/PortalCiudadano/verifyDocs.jsp

)

)

)> Ajuntament d’Alzira

-
A

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Modelo en SUMO de la situacion actual para un instante. Escenario Actual con

implementacién de la Alternativa 1.

En las imdagenes anteriores se aprecia una mejoria al implementar la alternativa “Tulell”. Para
analizarcualitativamente la situacion se muestran los principales pardmetros de trdfico de la

Av. de la VoluntatPopular, tanto en sentfido creciente como en sentido decreciente.

Av. de la Voluntat ESCENARIO 0. ALTERNATIVA "Tulell"

Popular. CV-505 Vel. med.int . (m/s) Demora.int. (s)
Sentido Decreciente 7,92 14,35248
Sentido Creciente 10,52 0,93(101

Pardmetros de Trdfico. Escenario 0. Alternativa 1.

La alternativa 1 supone una mejora significativa en las demoras registradas en senfido
decreciente. A continuacion, se muestran los pardmetros medios globales discretizados cada

00 segundos:

Escenario Actual Escenario Actual

| Vh. Int. === Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) ‘

Vh.Int. === Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) ‘

Pardmetros medios globales. Alternativa 1. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular. Elaboracién propia

SIMULACION ESCENARIO 0. ALTERNATIVA 2

Esta alternativa pretende aliviar el tréfico de la glorieta de entrada a Alzira desde la CV-43,

mediantela construccidén de un nuevo tunel bajo la misma en direccién al casco urbano.
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La siguiente imagen muestra un instante de la simulacién de esta alternativa.

Modelo en SUMO de la situacion actual para un instante. Alternativa 2. Escenario Actual.

y

Modelo en SUMO de la situacién actual para un instante. Escenario Actual con
implementacién de la Alternativa 2.

La introduccidén del paso inferior permite la disminucién del tréfico que circula por la glorieta,
logrando a su vez una mayor fluidez para el framo de la Av. de la Voluntat Popular en sentfido
decreciente. Los pardmetros de tréfico para los dos sentidos de la via analizada se muestran

a contfinuaciéon:

Av. de la Voluntat ESCENARIO 0. ALTERNATIVA "Ttnel"

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int. (s)
Sentido Decreciente 9,04 8,70 176
Sentido Creciente 10,44 0,95 95

Pardmetros de Trdfico. Escenario 0. Alternativa 2. Elaboracion Propia
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Escenario 0 Escenario 0
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Demora.int(s) = ® Vel.med.int(m/s) ‘ | s V. It mmm= Demora.int(s) = ® Vel.med.int(m/s) ‘

| s V/h. Int.

Pardmetros medios globales. Alternativa 2. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular. Elaboraciéon propia

SIMULACION ESCENARIO 0. ALTERNATIVA 3

Con la alternativa 3 se pretende descongestionar la zona norte, mediante una nueva ronda
que permita redirigir el trdfico del poligono Ctra. d'Albalat y del Hospital hacia la CV-42 y sin
emplear el framo de mayor congestién de las carreteras CV-505 y CV-43.

En este caso, los resultados de la simulacion se muestran seguidamente:

Modelo en SUMO de la situacién actual para un instante. Alternativa 3. Escenario Actual
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Modelo en SUMO de la situacion actual para un instante. Escenario Actual con
implementacién de la Alternativa 3.

Al simular esta alternativa con el trafico actual, se aprecia la descongestion generalizada de
la Av. de la Voluntat Popular. Para reflejar esta mejoria, seguidamente se muestran los

pardmetros de tréfico para los dos sentidos analizados de dicha via.

Av. de la Voluntat ESCENARIO 0. ALTERNATIVA "Norte"

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int . (s)
Sentido Decreciente 9,25 7,05 136
Sentido Creciente 10,98 0,61 61

Pardmetros de Trdfico. Escenario 0. Alternativa 3. Elaboracién Propia

Escenario Actual Escenario Actual

12 ‘, ""TC 14
o[ 5 gttt e K Cu,' ﬂ‘ - H t-..é.,’_._“.'i_,‘.a
AN A B A

1 hora. Fraccionada por intervalos de 100 s

| Vh.Int. === Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) | | Vh. Int. e Demora.int(s) = ® Vel.med.int(m/s) |

Pardmetros medios globales. Alternativa 3. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular. Elaboracién propia

SIMULACION ESCENARIO 0. ALTERNATIVA 4

En este escenario se ha propuesto un acceso directo a la Plaza Pdrroco Vilar desde la Ctra.
de Albalat, mediante una salida en la glorieta que conexiona la Av. de la Voluntat Popular
con la CV-505 y la CV-510, empleando para ello el trazado actual de la calle General de
Espartero que se convertird a doble direccién entre ambas glorietas, permaneciendo en

sentido Unico a partir de la glorieta situada en la carretera CV-505.
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En este caso, los resultados de la simulacion se muestran seguidamente:

Modelo en SUMO de la situacién actual para un instante. Escenario Actual con
implementacion de la Alternativa 4.

En la imagen superior se observa que, al implementar la alternativa 4 para el tréfico existente
en la actualidad, la Av de la Voluntat Popular en sentido decreciente mejora
considerablemente, existiendo un trafico fluido. Por contra, en sentido creciente se aprecia
un ligero empeoramiento de la circulacidonrespecto al escenario base, motivado por la
presencia del nuevo ramal implementado. Los datos cuantitativos referentes a esta situacion

se muestran a continuacion:

Av. de la Voluntat ESCENARIO 0. ALTERNATIVA "Ctra. Albalat"

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int. (s)
Sentido Decreciente 10,36 3,49 75
Sentido Creciente 10,60 1,66 112

Pardmetros de Tréfico. Escenario 0. Alternativa 4. Elaboracién Propia
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Escenario 0 Escenario 0

Vh.Int. e Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) ‘

| Vh.Int. s Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) ‘

Pardmetros medios globales. Alternativa 4. I1zg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular.

RESULTADQOS ESCENARIO 1 (PLAN GENERAL VIGENTE DESARROLLO SECTOR PPRI1)

En este escenario, el trafico se incrementa considerando el completo desarrollo y edificaciéon
del sector PPR11. Asi, partiendo de los resultados obtenidos para el Escenario 0, en el que ya
se detectan demoras inadmisibles para la Av. de la Voluntat Popular en senfido decreciente,
si se incrementa el trédfico se agravaria el colapso existente en este tframo de la red viaria, por
lo que es necesario la puesta en marcha de las alternativas previstas para mejorar la situacion
actual.

A continuacién, se procederd al andlisis de la simulacidon de cada una de las posibles
soluciones propuestas, considerando asimismo el incremento de trdfico previsto con el

completo desarrollo del sector PPR11.

SIMULACION ESCENARIO 1. ALTERNATIVA 1

En las siguientes imdgenes, se puede observar la nueva red modelada con la nueva
infraestructura previstas en la alternativa 1, considerando ademds del trafico actual, el

generado por el desarrollo completo del sector PPR11.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Modelo en SUMO para un instante. Escenario 1 con implementacién de la Alternativa 1.

Como puede observarse en las imdgenes anteriores, debido al incremento de trdfico
intfroducido por los nuevos desarrollos, a pesar de la implementacién de la alternativa “Tulell”
se produce el colapso de la red en el framo analizado de la Av. Voluntat Popular. Los

resultados referentes a esta simulacion se muestran a continuacion.

Av. de la Voluntat ESCENARIO 1. ALTERNATIVA "Tulell"

Popular. CV-505 Vel. med.int . (m/s) Demora.int . (s)
Sentido Decreciente 0,62 78,88 1077
Sentido Creciente 4,95 51,76 715

Pardmetros de Trdfico. Escenario 1. Alternativa 1.

En la tabla anterior se muestran demoras inviables tanto para el sentido creciente como para
el decreciente. Ademds, como puede observarse en los siguientes grdficos en los que se
muestran los pardmetros globales discretizados cada 100 segundos, se aprecia el colapso

generado en ambos sentidos ya que, tras la primera hora analizada, los vehiculos que circulan
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por el framo en cuestion presentan velocidades nulas.

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11
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| Vh.Int. e Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) |
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Escenario 1
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1 hora. Fraccionada por intervalos de 100 s

Vh.Int. e Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) |

Pardmetros medios globales. Alternativa 1. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular. Elaboracién propia

En consecuencia, la alternativa “Tulell’ no soluciona la problemdtica asociada al tréfico en

la zona norte de Alzira, en el caso de completo desarrollo del sector PPR11.

SIMULACION ESCENARIO 1. ALTERNATIVA 2

Las imdgenes de la simulacion del escenario 1 para la alternativa 2 “Tunel”, muestran también

el funcionamiento deficiente de la red modelada, puesto que el nuevo tunel previsto no

permite solventar adecuadamente la problemdtica del tréfico, al considerar el trafico

adicional inducido por el desarrollo completo del sector PPR11.

En este modelo se localizan problemas de tréfico en las carreteras CV-505, CV-510 y CV-43.

Modelo en SUMO para un instante. Alternativa 2. Escenario 1.

I

Modelo en SUMO para un instante. Escenario 1 con implementacion de la Alternativa 2.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Seguidamente se exponen los resultados cuantitativos de la modelizacién.

Av. de la Voluntat ESCENARIO 1. ALTERNATIVA "Tunel"

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int. (s)
Sentido Decreciente 0,96 66,29(1091
Sentido Creciente 10,47 1,24(116

Pardmetros de Trdfico. Escenario 1. Alternativa 2.
Los siguientes graficos muestran que, considerando el trafico del escenario 1y la alternativa 2
del “tunel” no se llega al colapso completo de lared, pero existe un funcionamiento deficiente
en el sentido decreciente de la Av. de la Voluntat Popular, puesto que las demoras superan

el minuto.

| = Vh. Int,  memmm Demora.int(s) = ® :Vel.med.int (m/s) | | e V. Int, s Demorasint(s) = ® :Vel.med.int (m/s) |

Pardmetros medios globales. Alternativa 2. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular.

SIMULACION ESCENARIO 1. ALTERNATIVA 3

Los resultados de la simulacion para la alternativa 3 “Norte”, considerando la prognosis del

tré&ficopara el completo desarrollo del sector PPR11, se muestran en las siguientes iméagenes:

Modelo en SUMO pord un instante. Alternativa 3. Escenario 1.
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Modelo en SUMO para un instante. Escenario 1 con implementacién de la Alternativa 3.

Este modelo muestra nuevamente el colapso de tradfico en el dmbito analizado. En
consecuencia, estaalternativa “Norte” no representa una solucion dptima si se considera el
completo desarrollo del sector PPR11. Los datos cuantitativos resultantes de la simulacién son

los siguientes:

A\ [N RV [V]oi (| M ESCENARIO 1. ALTERNATIVA "Norte"

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int . (s) Vh. Int
Sentido Decreciente 0,18 95,50 1264
Sentido Creciente 1,38 86,43 1227

Pardmetros de Trdfico. Escenario 1. Alternativa 3. Elaboracién Propia

Los pardmetros medios globales para este escenario y alternativa, muestran que se produce
el colapso tanto en el sentido decreciente como en el creciente de la Avenida Voluntat
Popular, puesto que se registran velocidades nulas, lo cual indica el completo colapso de la

red en esta zona:

Escenario 1
12 120 1,2
10 100 ’- 1
. \
8 80 0,8
L S
6 60 0 0,6
= P
4 40 04
2 20 @ 0,2
LY Y
L ] -
B o 0090900000000 000900000,,
cocoeoo0990909899999989829999298288288
SRARSAEBREI8ERIISRBRIISS IR ABRBa8a 83
S 2 ThéarFratcienadaporintervalos e 005 S R A AR F S R H
| s \(h, INt, === Demora.int(s) = ® Vel.med.int(m/s) |

Pardmetros medios globales. Alternativa 3. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat
Popular.

SIMULACION ESCENARIO 1. ALTERNATIVA 4
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

En esta alternativa se aprecia un buen funcionamiento global en el sentido decreciente,

puesto que el nuevo enlace de salida previsto en la glorieta de la Ctra. d’Albalat, permite un
acceso directo al municipio sin pasar por la avenida Voluntat Popular. No obstante, a pesar
que este tramo de la red mejora en primera instancia, los tréficos que provienen del poligono
y del hospital causan el colapso de la zona norte, produciendo problemas de trdfico en la Av.

de la Voluntat Popular tanto en sentido creciente como decreciente.

Los resultados numéricos de esta simulacidon se exponen a continuacion, donde se aprecia

numéricamente que se produce el colapso de la red.

AR A/ (Vi | BEESCENARIO 1. ALTERNATIVA "Albalat”

Popular. CV-505 Vel. med.int. (m/s) Demora.int . (s)
Sentido Decreciente 0,22 97,43 142
Sentido Creciente 0,53 94,51 1388
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ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

Pardmetros de Trdfico. Escenario 1. Alternativa 4.

Escenario 1

100

[ Vh. Int. Demora.int (s) Vel.med.int (m/s) |

Escenario 1

mmmmm

[ Vh. Int. Demora.int (s) Vel.med.int (m/s) |

Pardmetros medios globales. Alternativa 4. Izg, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat

Popular.

SIMULACION ESCENARIO 1. ALTERNATIVA 3 Y 4

Una vez analizadas las 4 alternativas propuestas para el desarrollo completo del sector PPR11,

se comprueba que con ninguna de ellas por separado se obtiene una solucién éptima para

mejorar la problemdtica del trdfico de la zona norte del municipio de Alzira: Por este motivo,

tras realizar un estudio exhaustivo de esta zona y de las diferentes alternativas, analizando

analiticamentey visualmente las simulaciones se concluye en la necesidad de plantear una

nueva alternativa, que consiste en la ejecucién conjunta de las alternativa 3 “Norte” y 4

“Glorieta Crta. Albalat”.

A continuacion, se analiza esta nueva alternativa considerando la prognosis de trafico

asociada al desarrollo completo del sector PPR11.

N

Modelo en SUMO para un instante. Alternativa 3y 4. Escenario 1

Modelo en SUMO para un instante. Escenario 1 con implementacién Alternativas 3y 4.
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Los resultados numéricos referidos a esta simulacidn se muestran a continuacion.

AR RYCIT] i« IESCENARIO 1. ALTERNATIVA "Albalat&Norte"

Popular. CV-505 Vel. med.int.(m/s) Demora.int . (s)
Sentido Decreciente 9,12 6,23 116
Sentido Creciente 9,65 5,70 150

Pardmetros de Trdfico. Escenario 1. Alternativa 3y 4.

Los resultados numéricos referidos a esta simulacion se muestran a continuacion.

| Vh.Int, e Demora.int(s) = ® :Vel.med.int(m/s) ‘ | Vh.Int. = Demora.nt(s) =+ ® :Vel.med.int(m/s) ‘

Pardmetros medios globales. Alternativa 3y 4. Izq, Sentido Decreciente. Dcha, SentidoCreciente. Av. de la Voluntat

Popular.

4.4.4.- ESCENARIOS Y ALTERNATIVAS MODELADAS. RESUMEN DE RESULTADOS

A continuacion, se presentan unas tablas resumen de los escenarios y alternativas analizadas
en los apartados anteriores, en las que se puede observar la progresidon de los pardmetros de
estudio empleados (demora, velocidad media e intensidad vehiculos) en funcién, en primer
lugar, de los incrementos de trafico generados para cada uno de los escenarios objeto de
estudio y, en segundo, de las diferentes alternafivas propuestas. En partficular, la
comparaciéon se redliza sobre los tramossometidos a estudio, es decir, el sentido creciente y
el decreciente de la Av. de la Voluntat Popular.

AVENIDA VOLUNTAT POPULAR. SENTIDO DECRECIENTE

Actualmente, ya se registran problemas de tréfico en el dmbito analizado, en concreto y de
manera particular, en el sentido decreciente de la Av. Voluntat Popular, puesto que, en hora
punta, dicho tramo es el que registra mayores demoras, llegando a alcanzarse un Nivel de
Servicio F al superarse el minuto de demora (70,08 s). Como puede observase en las siguientes
tablas, ante esta situacién en el presente estudio se ha optado por introducir un conjunto de
propuestas o alternativas en el modelo, concretamente, las denominadas como 1-Tulell; 2-
TUnel; 3-Norte y 4-Albalat.

El planteamiento de alternativas con el trafico actual en la zona, se traduce es un descenso

significativo de la demora, pasando de un nivel de servicio F a un nivel A, en el caso de las
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alternativas 2, 3y 4, y un nivel B en el caso de la alternativa 1-Tulell, en la se registra una demora

de 14,35 s. Por su parte, de manera inversa se produce un incremento en la velocidad media
de circulacién de los vehiculos en dicha zona, inducido por la disminucidon del nUmero de
vehiculos que circulan por el framo objeto de estudio al ofrecer vias alternativas para realizar
los trayectos.

En conclusion, la situacién actual de congestion puntual de tréfico en la zona se puede
mejorar con laimplementacion de cualquiera de las alternativas planteadas puesto que,
para el trdfico existente en la actualidad, la ejecucidon de cualquiera de las alternativas
propuestas disminuye notablemente la demora. En orden decreciente, las mayores mejores
se producen con las alternativas 4, 3,2y 1.

Sin embargo, al implementar en los modelos el trédfico adicional generado por el total
desarrollo del sector PPR11, ninguna de las 4 alternativas planteadas resulta completamente
vdlida, puesto que se registran demoras superiores al minuto en todas ellas. No obstante, si se
plantea una alternativa conjunta de la alternativa 4-Albalat”, que permite el acceso directo
al municipiode Alzira sin ser necesario acceder a través de la rotonda de la CV-43, y la
alternativa 3-Norte, que crea una nueva salida directa de todo el trdfico del poligono Ctra de
Albalat y del hospital hacia las carreteras CV-42 y CV-50 por el norte, se obtiene una solucion
6ptima a la problemdtica de trdfico existente en la zona, en particular, en ambos sentidos de

la Avenida Voluntat Popular, con nivel de servicio A y demoras registradas en el entorno de

los 6s.
Sentido:Decreciente. CV-505:
ESCENARIO 0. SITUACION ACTUAL ESCENARIO 1. PLAN GENERAL 2002 ESCENARIO 2. NUEVO PLAN GENERAL
Alternativas ACTUAL | Tulell Tunel Norte | Albalat Tulell Tanel Norte | Albalat | Albalat&Norte Tulell Tunel Norte |~ Albalat | Albalat&Norte
Demora (s) 70,08 ‘ 14,35 8,7 ‘ 7,05 | 3,49 | 78,88 ‘ 66,29 ‘ 95,5 ‘ 97,43 ‘ 6,23 ‘ ‘ 90,9 ‘ 65,77 ‘ 92,63 ‘ 64,93 ‘ 10,39 ‘

Vel. Media (m/s) (X ‘ 7,92 ‘ 9,04 ‘ 9,25 | 10,36 | 0,62 ‘ 0,96 ‘ 0,18 ‘ 0,22 ‘ 9,12 H 0,33 ‘ 0,98 ‘ 0,29 ‘ 2,54 ‘ 8,45 ‘
IH (vh/h) 1097 ’ 248 ‘ 176 ‘ 136 | 75 | 1077 ’ 1091 ‘ 1264 ’ 142 ‘ 116 H 928 ‘ 1094 ’ 813 ‘ 482 ‘ 109 ‘

Tabla comparativa de los pardmetros de estudio para los distintos escenarios yalternativas en sentido decreciente
de la CV-505.

En la misma linea, al implementar en los modelos el trdfico adicional generado por el
desarrollo del sector PPR11, ninguna de las alternativas propuestas es completamente vdlida
para este nuevo escenario 2, mientras que la alternativa conjunta “Albalat&Norte” si que
muestra unos resultados adecuados para el tréfico de la zona, en particular, en ambos
sentidos de la Avenida Voluntat Popular.

AVENIDA VOLUNTAT POPULAR. SENTIDO CRECIENTE

Con respecto al sentido creciente del framo analizado en la Av. Voluntat Popular, como
puede observarse en la tabla siguiente en la actualidad no se registran problemas de tréfico.
No obstante, enlos modelos planteados también se han implementado el conjunto de

alternativas propuestas para comprobar su funcionamiento, observdndose en algunas de
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ellas que el tréfico en la zona aumenta y se registran leves demoras adicionales en el sentido

creciente, como es el caso de alternativa 4- Albalat, aungue en ningun caso resultan
significativas y se situan siempre por debajo de los 2 s.

También para el sentido creciente, al implementar en los modelos el trdfico adicional
generado por el total desarrollo del sector PPR11 y de la revision planteada, las alternativas
planteadas no son viables para la viabilidad del trdfico de la zona por presentar demoras
superiores alminuto, a excepcién de la alternativa 2-Tunel, para la que se observan demoras
inferiores a los 2 s enambos escenarios.

Asimismo, para el citado sentido creciente también se ha considerado el comportamiento de
la red al realizar las actuaciones conjuntas “Albalat&Norte”, puesto que se correspondian con
la mejor solucidnpara mejorar la circulacién en sentido decreciente de la Av. Voluntat
Popular. Tal y como se observa en la tabla siguiente, esta combinacion de alternativas

también funciona correctamente en sentfido creciente.

Sentido Creciente: CV-505

ESCENARIO 0. SITUACION ACTUAL ESCENARIO 1. PLAN GENERAL 2002 ESCENARIO 2. NUEVO PLAN GENERAL

Alternativas | ACTUAL | Tulell Tanel Norte | Albalat Tulell Tunel Norte | Albalat |Albalat&Norte Tulell Tuanel Norte | Albalat | Albalat&Norte

Demora (s) 0,94 0,93 0,95 0,61 1,66 ) 51,76 ‘ 1,24 ' 86,43 ‘ 94,51 ‘ 5,7 H 72,68 ) 1,87 ‘ 71,29 ) 60,31 ‘ 7,41 ‘

Vel. Media (m/s) I%:{3 ‘ 10,52 ‘ 10,44 ‘ 10,98 ‘ 10,6 H 4,95 ‘ 10,47 ‘ 1,38 ‘ 0,53 ‘ ‘ 2,84 ’ 10,26 ‘ 3 ’ 1,88 ‘ 9,52 ‘

1227

161 ‘

IH (vh/h) 94 ‘ 101 95 ‘ 61 ' 112 H 715 ’ 116 1388 ‘ ‘ 1038 ’ 139 ‘ 1027 ’ 541 ‘

Tabla comparativa de los pardmetros de estudio para los distintos escenarios yalternativas en sentido creciente de
la CV-505.
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5.- ANALISIS CRITICO DE LOS RESULTADOS
5.1.- PRINCIPALES CONCLUSIONES DEL ESTUDIO

Segun se ha expuesto en el presente documento, los actuales problemas de trdfico en la zona norte
de Alzira, en particular, las excesivas demoras existentes en el sentido decreciente de la Av. Voluntat
Popular, con el trdfico actual se podria solucionar implementando cualquiera de las 4 alternativas
propuestas. En particular, con la alternativa 4-Albalat, con la que se actia mds directamente sobre
la zona problemdtica, se consiguen unos resultados mds favorables, puesto que se redirige parte
del tréfico que proviene de la zona norte de Alzira hacia su casco urbano por la calle General
Espartero, sin necesidad de realizar obras mayores para evitar la circulacion por la glorieta de
interseccion entre las carreteras CV-43 y CV-505, que es donde se generan los mayores problemas
de trdfico. Cabe indicar, asimismo, que la aplicacién de esta alternativa 4 en el escenario actual
genera un leve incremento del trdfico en el sentido creciente, aunque este vial es capaz de
absorber perfectamente esta propuesta manteniendo un nivel de servicio A, con demoras inferiores

alos2s.

En este escenario 1, se ha definido en el modelo como zonas atractoras/generadoras de tréfico,
debido a la existencia de servicios publicos, considerdndolas para la definicidon de la nueva
distribucion de trdfico. Con esta nueva distribucion, en la que se ha considerado el incremento de
tfréfico inducido porel desarrollo del sector PPR11, al implementar por separado las diferentes
alternativas propuestas se ha producido un ligero colapso general de la red en todas ellas. En
consecuencia,el volumen de tréfico inducido por el desarrollo del sector PPR11, requiere la unidn

de varias propuestas para solucionar los problemas de trdfico en la zona.

Sentido Decreciente. CV-505 Sentido Creciente. CV-505
ESCENARIO 1. PLAN GENERAL 2002 ESCENARIO 1. PLAN GENERAL 2002
Albalat&Norte i Albalat&Norte
78,88 66,29 95,5 97,43 6,23 51,76 1,24 86,43 94,51 5,7
0,62 0,96 0,18 0,22 9,12 4,95 10,47 1,38 0,53 9,65
1077 1091 1264 142 116 715 116 1227 1388 150

Valores de demora (s), velocidad media (m/s) e intensidad horaria (V/h) en elescenario 1 para las diferentes alternativas
planteadas.
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No obstante, al plantear en el modelo la alternativa conjunta “Albalat&Norte” se consigue una
solucidndptima paralared, en particular, para el tramo analizado de la Av. Voluntat Popular, puesto
que los mayores volimenes de trdfico que se identifican en el tramo decreciente de la citada
avenida con direccién oeste a la carretera CV-43 o direccion sureste a la Av. Alcalde Francisco
Blasco, se redirigen mediante:

" La alternativa 3-Norte, que permite el acceso directo ala carretera CV-42 de todalazona
norte de Alzira, incluyendo el poligono Ctra. de Albalat y el Hospital de La Ribera.

. El nuevo entronque de la alternativa 4-Albalat, permite acceder directamente al casco
urbano de Alzira sin emplear el tramo inicial de la CV-505 y la glorieta de conexion de ésta con la
carretera CV-43, principal zona con problemas de tréfico en la localidad.

En esta solucidn conjunta, no se prevén colapsos de la red viaria al considerar el incremento de
tradfico inducido por el desarrollo del sector PPR11, tal y como puede observarse en las siguientes

imd&genes obtenidas de la simulacién de este escenario y alternativa.

Escenario 1. Alternativa “Albalat&Norte”. Ramal correspondiente a la alternativa “Norte”.

Escenario 1. Alternativa “Albalat&Norte”. Conexion CV-43 con CV-42
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\

Escenario 1. Alternativa “Albalat&Norte”. Av. de la Voluntat Popular.

Escenario 1. Alternativa “Albalat&Norte”. Carretera CV-510. Hospital.

En definitiva, tras analizar exclusivamente el funcionamiento del trafico en el dmbito de la zona
modelizada, considerando para ello los datos que arrojan las simulaciones en las que se han
considerado los traficos correspondientes a los diferentes escenarios estudiados, se concluye
que la ejecucion conjunta de las alternativas “Norte” vy “Albalat” permiten un correcto

funcionamiento de la red viaria de la zona norte de Alzira.

5.2.- ANALISIS DE LA VIABILIDAD DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Ademds de las modelaciones readlizadas, a continuacién, se va analizar desde un punto de
vista técnico las diferentes alternativas planteadas respecto a la funcionalidad que éstas
presentan para mejorar la situacién del trafico en los puntos mds problemdticos existentes en

el municipio de Alzira.
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ALTERNATIVA 1 “TULELL"

ANEXO ESTUDIO TRAFICO-TORRETXO PPR11

La realizacién de este nuevo acceso al casco urbano de Alzira, mediante un ramal que
conecte la glorieta que interconexiona las carreteras CV-43 y CV-42 con la  Av. Adridn
Campos situada en la zona de Tulell, permitird la conexidon directa con el casco urbano sin
emplear la citada CV-43 en su tramo mds problemdtico, mejorando el tradfico de la zonag,
aunqgue sin lograr descongestionar el framo concreto analizado (Av. de la Voluntat Popular),
puesto que los principales focos de atraccion de la zona norte de Alzira (poligono Ctra. de
Albalat y Hospital de La Ribera), continuardn empleando la biela CV-43 entre la carretera CV-
42 y el inicio de la CV-505.

Alternativa 1-Tulell introducida en el modelo de tréfico.

ALTERNATIVA 2 “TUNEL”

Esta alternativa contempla una actuacién directa bajo la glorieta que intersecta las carreteras

CV-43 yCV-505, dliviando el trédfico que circula de la primera en direccion a la Av. Alcalde
Francisco Blasco. No obstante, esta actuacién tampoco es suficiente para dar salida a todo
el trédfico que se desarrolla por el poligono Ctra. de Albalat y el hospital.

Ademds, en este caso hay que considerar que estaactuacion se sitia en un dmbito con
importantes problemas de inundabilidad con periodos de reforno bajos, por lo que su
ejecucién deberia considerar unos medios adecuados vy suficientes para garantizar su

desagUe en episodios de lluvia.

Alternativa 2-TUnel infroducida en el modelo de tréfico.

ALTERNATIVA 3 "RONDA NORTE"

Esta alternativa contempla la creacién de una nueva ronda viaria por la zona norte de
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Alzira,conectando la zona industrial de Ctra. de Albalat con los poligonos industriales PPI-

08 y El Pla, ambos situados en ambos mdrgenes de la carretera CV-42. En consecuencia,
mediante este nuevo vial perimetral a la localidad se aliviaria sustancialmente el trafico en el
tframo mads problemdtico de la CV-43 y la CV-505, puesto que el trafico dirigido al poligono
Ctra.de Albalat y el Hospital de La Ribera, dispondria de un acceso alternativo por el mismo vy
diferenciado del trdficoen direccién al casco urbano de Alzira, que podria mantenerse por la

carretera CV-43.

> & / L]

Alternativa 3-Ronda Norte introducida en el modelo de tréfico.

Al igual que la alternativa 1, este vial de conexidn precisard de la ejecucidén de un nuevo

puente sobreel cauce del rio Jucar.

ALTERNATIVA 4 "ALBALAT"

A priori, esta alternativa resulta la mds viable desde el punto de visto técnico y econdmico,

puesto quese trata de una actuacion de menor calado que cualquiera de las anteriormente
planteadas.

La redlizacidon de un nuevo entronque sélo de salida enla glorieta de conexidn entre las
carreteras CV-505 y CV-510, que genere un nuevo acceso directo a la interseccion ovalada
existente en la Plaza del Rector, permitird aliviar en parte el frafico que accede a la glorieta

situada al inicio de la CV-505, descongestionando asi la Av. de la Voluntat Popular.

Alternativa 4-Glorieta Albalat introducida en el modelo de fréfico.
Por el contrario, esta propuesta puede generar un problema puntual de trdfico a nivel urbano,

con los consiguientes perjuicios para los residentes de la calle General Espartero, puesto que
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introducird trafico adicional en esta calle al abrir una nueva via en direccidn sur. No obstante,

esta solucidon es técnicamente factible puesto que dicha calle es capaz de soportar trdfico
en ambas direcciones, mediante la supresién parcial de las plazas de aparcamiento

actualmente localizadas en superficie.

A laizquierda, vista de la zona donde realizar la conexién con la glorieta Ctra.de Albalat. A la derecha, estado
actual de la calle General Espartero de Alzira.

6.- CONSIDERACIONES FINALES. CONCLUSIONES
En el entorno del casco urbano de Alzira, se producen actualmente problemas de trdfico en
las horas punta, problemas que se concentran fundamentalmente en una zona muy

acotada:

] Los accesos noroeste a la localidad por la carretera CV-43 direccidon hacia el

Hospital de La Ribera y el poligono industrial Carretera de Albalat, incluyendo la Av. Voluntat
Popular, las 2glorietas que la delimitan y los viales perimetrales presentes en el entorno,

alcanzando también las carreteras provinciales CV-505 y CV-510.

Los problemas de frafico de la zona noroeste, no existe proyecto o actuacion que solucione
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esta problemdtica de manera global, mdas alld del desvio previsto por el oeste del poligono

industrial Carretera de Albalat de la travesia urbana de la carretera CV-505, que mejorard las
comunicaciones internas de este poligono, pero no solucionard las congestiones registradas
punfualmente en esta zona, fundamentalmente en la Av. Voluntat Popular.

Atendiendo a lo anterior, mediante el presente estudio se ha evaluado, en primer lugar, el
estado actual de la red viaria de la localidad y, en segundo lugar, el incremento potencial de
desplazamientosprovocados o inducidos por el desarrollo futurodel sector PPR11, junto conla

capacidad de absorcién de la red viaria existente en la zona. Tras ello, se han propuesto v

modelizado diferentes alternativas de solucidn o mejora de la capacidad viaria, movilidad y

sequridad vial, con las que se resuelva la problemdtica existente en la zona noroeste de la red

viaria de Alzira.

Asi, el presente estudio ha considerado 4 alternativas diferenciadas, modelizadas tanto para
elescenario actual o situacidn pre-operacional, como para los escenarios futuros o situacion
post- operacional, tfanto con el desarrollo del sector PPR11. Se trata de las siguientes:

. Alternativa 1. Nuevo acceso a la localidad por Tulell, partiendo desde la glorieta
que conectalas carreteras CV-42 y CV-43.

. Alternativa 2. TUnel de acceso a la localidad bajo la glorieta que conecta las
carreteras CV-43 y CV-505.

" Alternativa 3. Nuevo acceso norte a la localidad por el poligono Carretera
de Albalat,partiendo desde el poligono industrial PPI-08.

] Alternativa 4. Modificacién de la glorieta Albalat que intersecta las carreteras CV-
505 y CV-510, mediante la creacién de un nuevo ramal de salida hacia la calle General
Espartero.

En la situacién actudl, la modelizacidon planteada muestra gue cualguiera de las 4 alternativas

planteadas permite solucionar los problemas de trdfico de la zona noroeste. En particular, con

la alternativa 4-Albalat, con la que se actia mas directamente sobre la zona problemdatica,
se consiguen unos resultados mds favorables, puesto que se redirige parte del trdfico que
proviene de la zona norte de Alzira hacia su casco urbano por la calle General Espartero, sin
necesidad de realizar obras mayores para evitar la circulacién por la glorieta de interseccidén
entre las carreteras CV-43 y CV-505, que es donde se generan los mayores problemas de
tfréfico.

Sin embargo, en la modelizacién de los escenarios 1y 2 correspondientes, respectivamente,

al desarrollo completo del sector PPR11, ninguna de las 4 alternativas planteadas consigue

solucionar completamente los problemas de tréfico de la zona, al menos,
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manteniendo las actuales pautas de movilidad en el municipio. En consecuencia, el volumen

de trafico inducido por el desarrollo del sector PPR11 es inapreciable, por lo que inicialmente
con la alternativa 4 seria suficiente para solucionar los problemas de trafico en la zona.

No obstante, al plantear en ambos escenarios una alternativa conjunta 3 y 4 “Albalat&Norte”

se consigue una solucién éptima para la red, puesto que los mayores volumenes de trdfico

que se identifican en el framo decreciente de la citada avenida con direccién oeste a la
carretera CV-43 o direccién sureste a la Av. Alcalde Francisco Blasco, se redirigen mediante:

. La alternativa 3-Norte, que permite el acceso directo a la carretera CV-42 de toda
la zona norte de Alzira, incluyendo el poligono Ctra. de Albalat y el Hospital de La Ribera.

" El nuevo enfronque de la alternativa 4-Albalat, permite acceder directamente al
cascourbano de Alzira sin emplear el tramo inicial de la CV-505 y la glorieta de conexion de
ésta con la carretera CV-43, principal zona con problemas de tréfico en la localidad.

En esta solucién conjunta no se prevén colapsos de la red viaria de la localidad y su entorno
inmediato, al contrario, se logra un nivel de servicio adecuado en el dmbito analizado, en
particular, un nivel de servicio A para el framo inicial de la carretera CV-505 correspondiente
a la citada Av. Voluntat Popular.

Por ofro lado, el presente estudio incluye un andlisis multicriterio de las 4 alternativas

planteadas, concluyendo que la propuesta con mayor puntuacion técnica es la 3-Ronda
Norte, seguida de cerca por la 4-Glorieta Albalat, a continuacién, la alternativa 1-Tulell y, en
Ultima posicion, se encontraria la alternativa 2-Tunel.

Atendiendo a lo anterior, se considera que una buena solucidon para los problemas de trafico

del municipio seria, ejecutar la alternativa denominadas 4.

Este planteamiento temporal permite comprobar, en un primer momento, la bondad de la

alternativa 4, puesto que se trata de la solucidn mdas econdmica y de mayor facilidad

ejecutiva a corto plazo de las 4 planteadas. Asi, construida esta alternativa y comprobada su

idoneidad para la resolucién de los problemas de trdfico en la zona noroeste de Alzira, se
continuaria con elplanteamiento de la propuesta 3, la mds factible técnicamente de las
alternativas restantes, sélo en caso que fuese necesario por no poder solucionar los problemas

de tréfico con la propuesta 4.
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6.2.- MIGRACION HACIA UN NUEVO MODELO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Las diferentes alternativas estructurales propuestas para calmar el trafico en el municipio de
Alzira, no serdn suficientes frente al continuo incremento de tréfico privado que se prondstica
en la localidad, al menos, si se ejecutan de manera separada.

Por ello, y para mejorar las pautas actuales de movilidad de la localidad de Alzira, es

igualmente necesario potenciar el fransporte sostenible de la poblacidon. Aunque a largo

plazo ello dependa de la planificacién global de la ciudad, tal y como se desprende del
andlisis de tréfico realizado, pueden encontrarse soluciones que combinen la utilizacién de las
nuevas tecnologias con una mayor diversificacion y versatilidad de los medios publicos de
fransporte, la implantacion de facilidades urbanisticas y fiscales para el desplazamiento
ecoldgico y otras medidas complementarias queafectan a la organizacion espacial y a la
estrategia socio-econdémica de la ciudad.

En particular, en el municipio de Alzira es necesario y se debe potenciar el uso de la bicicleta,

puesto gue las dimensiones de la ciudad vy sus actuales condiciones orogrdficas lo configuran

como_elmedio de transporte sostenible mds adecuado para su casco urbano. Este medio

resulta ser el mds rdpido para ir de puerta a puerta en itinerarios diversos, ademds de emitir

una contaminacidénatmosférica y acustica “cero”, lo que favorece la mejora de la salud

puUblica de la poblacién.

Carriles bici existentes en la localidad. A la izquierda, carril existente junto a lacarretera CV-50; a la derecha, carril
existente junto a la CV-572.

Para que el uso de la bicicleta prolifere es necesario una planificacion apropiada del suelo,
destinando a vias ciclistas un entorno urbano de alta calidad y una percepcién de seguridad
viaria. Para lograr este objetivo es necesario, en primer lugar, finalizar la conexién mediante
carril bici de los tramos inconexos actuales, asi como generar nuevas ciclo-calles que
comuniguen con los centros o focos origen/destinos mds frecuentes e importantes de la
localidad, tales como centros educativos y de servicios. Ademds, por la configuracién del

municipio de Alzira dentro de la comarca, sericigualmente conveniente potenciar una red
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de ciclo-rutas que permita conectar con los municipios vecinos, como asi se ha realizado con

Carcaixent mediante la via anexa a la carretera CV-572, paralo que se podrian emplear y

reforzar los multiples caminos existentes en la zona mediante su correcta adecuacion,

logrando una circulacién en condiciones de seguridad éptima para los ciclistas.

A continuacién, se muestran algunas recomendaciones pard |la circulacion a pie y en

bicicleta guepueden ser de gran utilidad para el municipio de Alzira:

PARA LA CIRCULACION A PIE

PARA LA CIRCULACION EN BICICLETA

e Creacién de itinerarios seguros y agradables para
peatones, que intercomuniquen barrios, centros
comerciales, equipamientos y zonas de recreo,
debidamente senalizadas.

e Eliminacién de los puntos negros donde el peatdn
es discriminado por el disefio y la sefalizacién, y se
le aboca a un peligro evidente.

e Adecuaciéon de la ciudad al ritno y necesidades
del peatdn. Prioridad para el peatdn en el disefo
urbano y en la ingenieria del trdnsito, sobre todo
en situaciones de conflicto

e Conseguir en todos los barrios un minimo del 50%
del suelo viario publico para peatones, con un
plan de ampliacion de aceras y nuevas zonas de
peatones.

Creacion de infraestructuras para  bicicletas
de diseho
correcto (carriles bici).

Lograr un consenso técnico sobre el buen disefio
de una infraestructura para bicis, la coexistencia
con los peatones, los vehiculos a motor y el
fransporte publico.

Asegurar la conexién segura en bicicleta con los
municipios y nuUcleos vecinos, resolviendo los
puntos negros existentes.

Implantar aparcamientos de bicicletas por todos
los barrios de ciudad (tambores en las zonas de
aparcamiento, aparcamiento park-and-ride o
bike-and-ride).

Conseguir que la bici sea realmente un elemento
mds del transito de la ciudad, adelantdndonos a
una realidad futura cada vez mds cercana.

Alzira, noviembre de 2021
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