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1.- INTRODUCCION

El objetivo del presente estudio es examinar la movilidad generada y atraida por los nuevos
crecimientos previstos en el Plan General de Ordenacién Urbana asi como la incidencia que
tendrdn éstos en el drea urbana existente.

El municipio de Alzira cuenta con una superficie aproximada de 111,45 km?2, que se distribuye
en dos dreas o zonas.

La primera de ellas incluye los nUcleos urbanos de Alzira y la Barraca d'AigUes Vives, con una
superficie de 83,24 Km?, y es limitrofe de los siguientes términos municipales:

= Norte: Guadassuar, Algemesi, Polinyd del XUquer y Corbera. Las distancias entre
éstos y el nUcleo urbano de Alzira por carretera son, respectivamente, 7,7 km (CV-
50), 6 km (CV-42), 9,5 km (CV-505) y 9.2 km (CV-510).

= Sur: Benifairé de Valldigna, Simat de Valldigna y Carcaixent. Las distancias entre
éstos y el nucleo urbano de Alzira por carretera son, respectivamente, 17,7 km (CV-
50), 19 km (CV-50,CV-600) y 4,3 km (CV-41, CV-543).

= Este: Llauri, Favareta, Tavernes de Valldigna y Benifaird de Valldigna. Las distancias
entre éstos y el nicleo urbano de Alzira por carretera son, respectivamente, 12 km
(CV-510), 16,2 km (CV-510, AP7), 26,1 km (CV-50) y 17,7 km (CV-50).

= Qeste: Benimuslem, Alberic, Massalavés. Las distancias entre éstos y el nicleo
urbano de Alzira por carretera son, respectivamente, 6,1 km (CV-50, CV-550), 9,1 km
(CV-550) y 10 km (CV-550).

A unos 12 Km de distancia, al oeste del anterior, y separada por los términos de Massalavés,
Benimuslem, Alberic, Benimodo y Guadassuar, se sitUa la parte del término municipal
conocida como "La Garrofera”, o "Garrofera de Alzird" e incluye el nicleo urbano “La
Garrofera”. Presenta una superficie de 28,21 Km?, y es colindante con los siguientes términos:

* Norte: Guadassuar. La desithacia a este municipio es de 10,7 km (CV-544).

= Sur: Alberic y Antella. La distancia a estos municipios es, respectivamente de,
aproximadamente, 7 km (CV-541) y 15,4 km (CV-557,A7, CV-541).

» Este: Guadassuar y un enclave de Benimodo.

=  Qeste: Sumacdrcer y Tous. La distancia a estos municipios es, respectivamente de,
aproximadamente, 19,6 km (CV-557, CV-541, A7) y 4,2 km (CV-541).

El municipio de Alzira se encuentra enclavado en la comarca de la Ribera Alta del Jucar.

La altitud media del municipio es de 14 msnm y su ubicacién, en coordenadas UTM, es
39°9'N 0°26'O.

La poblacion censada en Alzira, segin datos del Instituto Nacional de Estadistica de 2.012,
es de 44.941 habitantes.

1.1.- CLASIFICACION DE SUELO
El documento que regula la actividad urbanistica del municipio es el Plan General de 2002,
cuya aprobacion supeditada se produjo el 21 de Diciembre de 2001 por la Comision
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Territorial de Urbanismo, dependiente de la Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo vy
Transportes y fue elevada a definitiva por Resolucidon del Director General de Urbanismo de
27 de Mayo de 2002, y publicado en el Diario Oficial de la Generalitat Valenciana de 14 de
agosto de 2002.

Siguiendo los articulos 10 y 11 de la LUV, se clasifica como suelo urbano los terrenos cuyo
desarrollo se prevea redlizar preferentemente mediante Actuaciones Aisladas por estar
dotados total o parcialmente de los servicios urbanisticos, segun los criterios establecidos en
el art. 15 de la LUV. Ademds se ha tenido en cuenta la delimitacién de suelo urbano de
planeamiento vigente. Por ofra parte, La LUV prevé la clasificacién como suelo urbanizable
de aquellos terrenos que por convenir al modelo ferritorial se pretendan mantener o
incorporar dentro del proceso de urbanizacion (articulo 12).

La LSNU-10/2004 especifica que el suelo no urbanizable engloba aquellos suelos que deben
ser destinados a los usos propios de la naturaleza ristica de los terrenos, ya sea por los
valores y riquezas que en ellos residen o por la presencia de riesgos naturales, ya sea por ser
inadecuados para su desarrollo urbano de conformidad con los objetivos y criterios
establecidos en la legislacion sobre ordenacion del territorio o en los instrumentos de
ordenacién del territorio previstos.

El suelo del término municipal de Alzira se clasifica como urbano, urbanizable y no
urbanizable, con sus distintos grados de proteccién, de acuerdo a las determinaciones
establecidas por legislacidon de ordenacién del territorio y proteccion del paisaje vigente.

1.1.1.- Uso residencial
Suelo Urbano

En general se mantiene la clasificacién vigente, anadiendo aquellos suelos que por su
desarrollo han adquirido el estatus de suelo urbano. Estos suelos se corresponden, con
cardcter general, con pequenos dmbitos en los diferentes nicleos urbanos, que estaban
clasificados por el planeamiento general anterior como urbanizables y que han sido
desarrollados de acuerdo a las consideraciones contenidas en el mismo.

Suelo Urbanizable.

El Plan General delimita varios sectores de suelo urbanizable residencial ubicados alrededor
del suelo urbano consolidado. Asimismo, prevé el desarrollo de cuatro sectores de suelo
urbanizable cuya ubicacién no se encuentra colindante al casco urbano, en el dmbito
denominado Aguas Vivas.

El Plan General contempla agquellos sectores de suelo urbanizable cuya framitaciéon ya se ha
iniciado, sectores cuyo desarrollo se supedita a la redaccién de los correspondientes
documentos de planeamiento y urbanizacion, sectores cuyo desarrollo estd supeditado a la
consolidacion de otros (generalmente colindantes) y sectores cuyo desarrollo estd previsto
en las Directrices de Evolucién Urbana y cuyo desarrollo conllevaria una reclasificacién de
suelo.

En las fichas de planeamiento y gestidon, documento que forma parte del Plan General, se
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especificardn las condiciones de urbanizacion y conexidon a las redes de infraestructuras
para cada sector de suelo urbanizable.

1.1.2.- Uso industrial
Suelo urbano

El suelo urbano industrial se distribuye principalmente alrededor del casco urbano del
municipio, aunque se distinguen varios asentamientos separados del mismo. Se ha
mantenido la clasificacién vigente anadiendo aquellos suelos de cardcter industrial que ya
han sido desarrollados conforme al planeamiento anterior y que, por sus caracteristicas,
ostentan la clasificacién de suelo urbano.

El suelo urbano industrial se distribuye en las siguientes zonas:

= Al norte, se ubica el nUcleo de mayor superficie, junto a la CV-505;
= Al este, alo largo de la Ronda dels Tintorers y de la CV-43;

= Al sury al este, colindantes a la CV-50 se localizan tres dmbitos de suelo urbano
industrial.

= Al sureste, junto a la CV-50 se localiza otro pequeno dmbito de suelo urbano
industrial.

Suelo Urbanizable

El Plan General define varios sectores de suelo urbanizable industrial colindantes al suelo
consolidado. El grado de intensidad de la actividad industrial a desarrollar dependerd del
entorno y de los usos presentes en él.

Los sectores urbanizables previstos son:

= PPI-11, ubicado en el dmbito denominado Hort de Simarro, colindante a suelo
urbano industrial.

= PPI-13, localizado junto a la subestacién de la casella junto a una pequena zona de
suelo urbano industrial consolidado.

= PPOI1-36, localizado al oeste del actual poligono indstrial de carretera de Albalat.
1.1.3.- Uso terciario
Suelo urbano

Se delimitan un Unico dmbito de suelo urbano terciario. Este ubica al sur del casco urbano,
junto ala CV-571.

Suelo Urbanizable

El Plan General define un sector de suelo urbanizable terciario colindante, en su mayoria, a
suelo urbano industrial, el cual ya se encuentra desarrollado. El nuevo plan general no
propone nuevos sectores de uso terciario.
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1.1.4.- Usos en suelo no urbanizable
El suelo no urbanizable previsto en el PGOU se califica segun las siguientes categorias:

= Suelo No Urbanizable Comun
= Suelo No Urbanizable Protegido

El suelo no urbanizable comUn comprende aguellos terrenos de naturaleza ristica que,
reuniendo valores, riesgos o riquezas naturales no merecedores de una especial proteccion
o por razones objetivas de indole territorial, se considera que deben ser preservados de su
eventual transformacién, hasta que de acuerdo con las limitaciones establecidas por la
estrategia de ocupaciodn del territorio se cumplan las condiciones previstas para su posible
incorporaciéon al desarrollo  urbano. Son zonas cuyos terrenos son iddneos para
aprovechamiento agropecuario.

El dmbito de este suelo delimita aquellas zonas de suelo en las que no se ha detectado una
presencia de elementos que indiguen su necesaria proteccidn, caracterizadas por un alto
grado de antropizacion, consecuencia de una explotacién agricola en su mayor parte, vy
por la presencia de viviendas unifamiliares dispersas.

En suelo no urbanizable protegido se incluye aquel suelo en el que estd acreditada la
presencia de un importante riesgo o que estd sometido a algin régimen de proteccion
incompatible con su tfransformacién de acuerdo con la legislacion sectorial especifica, asi
como aquellos suelos que albergan valores naturales o paisajisticos cuya restauracion,
conservacion o mantenimiento convenga al interés publico local.

El modelo territorial propuesto tiene como objetivo principal potenciar la movilidad en el
municipio y mejorar la red de comunicaciones actual. Asimismo, se pretenden reducir los
problemas de conexidn e integracidon existentes entre gran parte de los nucleos
consolidados y el casco urbano estableciendo una nueva red de carriles bici, recorridos
peatonales y servicio de transporte pUblico en los suelos de nuevo desarrollo. En aquellos
suelos previomente urbanizados la incorporaciéon de estos tres elementos conllevard la
adaptacién de su red viaria.

Con todo ello se pretende adecuar el planeamiento a las determinaciones de la legislacién
urbanistica actual referidas a la movilidad urbana y accesibilidad del ciudadano en el
medio urbano.

2.- OBJETO DEL ESTUDIO DE MOVILIDAD

El presente documento se redacta en cumplimiento de lo dispuesto por la legislacion
vigente en materia de ordenacién territorial, urbanistica y movilidad urbana.

El Estudio de Movilidad forma parte de los documentos redactados que acompanan al Plan
General de Ordenacién Urbana de Alzira.
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Se plantea un Estudio de Movilidad Urbana de cardcter global con los condicionantes que,
en su caso, sean estimados por la Conselleria competente en la materia y comporten un
desarrollo asumible por las infraestructuras existentes.

3.- NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMENTO

La legislacion que resulta de aplicaciéon en materia de ordenacion territorial y urbanistica y
movilidad urbana es la siguiente:

= REAL DECRETO LEGISLATIVO 2/2008, de 20 de junio, por el que se aprueba el texto
refundido de la ley de suelo. (en adelante LS)

= lLey 4/2004, de la Generalitat Valenciana, de Ordenacion del Territorio y Proteccion del
Paisaje (en adelante LOTPP)

= Ley 16/2005, de la Generalitat Valenciana, Ley Urbanistica Valenciana (en adelante
LUV), asi como el reglamento que la desarrolla (en adelante ROGTU).

= Ley 10/2004, de la Generdalitat Valenciana, del Suelo No Urbanizable (en adelante LSNU-
10/2004)

= ORDEN de 9 de junio de 2004, de la Conselleria de Territorio y Vivienda, por la que se
desarrolla el decreto 39/2004, de 5 de marzo, del Consell de la Generalitat, en materia
de accesibilidad en el medio urbano.

4.- PLANEAMIENTO VIGENTE

Como se ha comentado en la parte infroductoria del presente documento, la actividad
urbanistica del municipio de Alzira se encuentra regulada de acuerdo a lo dispuesto en el
Plan General de 2002, cuya aprobacién supeditada se produjo el 21 de Diciembre de 2001
por la Comisién Territorial de Urbanismo, dependiente de la Conselleria de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes y fue elevada a definitiva por Resoluciéon del Director General de
Urbanismo de 27 de Mayo de 2002, y publicado en el Diario Oficial de la Generalitat
Valenciana de 14 de agosto de 2002.

5.- OBJETIVOS

El objetivo del presente Estudio es examinar la movilidad generada y atraida -a nivel de
vehiculos, peatones y ciclistas- por los nuevos crecimientos previstos en el Plan General de
Ordenacién Urbana, asi como la incidencia que tendrdn los nuevos desplazamientos en el
propio nUcleo urbano y en los enlaces con la red de carreteras autondmica y estatal.

Puesto que se frata de una figura de planeamiento que afecta a todo el municipio se
considera necesario analizar las necesidades de movilidad generadas por el modelo
territorial propuesto, de forma que se incorporen al planeamiento y a su normativa de
desarrollo la ejecucién de infraestructuras necesarias para garantizar dicha movilidad y para
fomentar un modelo de movilidad sostenible, evitando que los flujos generados se polaricen
en torno al vehiculo privado.
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En lineas generales, el Estudio se elabora de acuerdo a los contenidos del Articulo 7 de la
Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio y Proteccién del
Paisaje (en adelante LOTPP) y al contenido de los articulos 11, 12, 13 y 72 del Decreto
67/2006, de 19 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Reglamento de Ordenacién y
Gestioén Territorial y Urbanistica (en adelante ROGTU):

El articulo 7 de la LOTPP establece lo siguiente:
Articulo 7. Movilidad urbana y transporte publico

1. La planificacién urbanistica vy territorial establecerd reservas de suelo que permitan la
configuracién de una red de comunicaciones en las ciudades y entre las diferentes
dreas urbanas en las que existan relacién funcional o, de acuerdo con los
correspondientes instrumentos de ordenacidn territorial, sea deseable establecer esa
relacién, conforme a las siguientes caracteristicas:

A. Los instrumentos de planificacidn territorial y urbanistica propondrdn recorridos
peatonales o no motorizados, separados del transito rodado y seguros que
permitan la conexidn interurbana y el acceso a equipamientos y dotaciones que
conformen la ordenacién estructural urbanistica en los dmbitos donde la
intensidad del trafico motorizado asi'lo requiera.

B. Se crearan redes de comunicacién urbanas e interurbanas dentro de las
dreas funcionales que faciliten la accesibilidad de los ciudadanos, especialmente
mediante transporte publico.

C. Se fomentara la implantacion de servicios regulares de transporte publico y
colectivo dentro de las diferentes dreas funcionales.

D. Se generdlizard la implantacion de instalaciones que faciliten la
intermodalidad en los medios de transporte.

2. Los poderes publicos establecerdn medidas que fomenten y hagan atractivo el uso del
transporte publico o colectivo. Asimismo podrdn implantar medidas que limiten el trdnsito
de vehiculos privados por razones de mejora de la calidad del ambiente urbano de las
dreas urbanas.

Por ofra parte los articulos 11, 12, 13 y 72 del ROGTU establecen lo siguiente:
Articulo 11. Gestién de la mejora de entornos urbanos

c) Desde el punto de vista de la movilidad el modelo de ciudad compacta
permite el predominio del desplazamiento sin medios motorizados o la rentabilidad
en términos econdmico-sociales para la implantacion de transporte publico.

Articulo 12. Accesibilidad del ciudadano en el entorno urbano

1. Los poderes publicos procurardn un disefio de los espacios y edificios de uso publico que
garantice su efectiva utilizacion por los ciudadanos y su accesibilidad, especialmente
mediante la eliminacién de barreras arquitectdnicas.

2. Los instrumentos de ordenacién establecerdn las condiciones que deben reunir los
espacios publicos y los edificios de publica concurrencia de forma que se garantice a
todas las personas con movilidad reducida o limitacién sensorial, la accesibilidad y el uso
libre y seguro de su entorno.
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3. Los proyectos de urbanizacion definirdn los detalles técnicos para garantizar la
accesibilidad a todas las personas con movilidad reducida o limitacién sensorial, tanto en
lo que respecta a la obra de urbanizacién como a las instalaciones a ejecutar.

Articulo 13. Recorridos peatonales

1. En el planeamiento urbanistico se preverdn recorridos peatonales o no motorizados
siempre que los desarrollos urbanisticos den lugar a nucleos desagregados, los cuales
deberdn ejecutarse con cargo a la actuacion urbanistica que los genere.

2. Los equipamientos y dotaciones pUblicas mds significativos de la red estructural deberdn
estar conectados entre ellos mediante una red de recorridos peatonales 0 no motorizados
prevista en el planeamiento urbanistico, cuyo disefio concreto tenderd a evitar los peligros
que pueda generar el trdnsito rodado.

3. Cuando la intensidad del trdfico sea escasa y asi se demuestre en el planeamiento, o
bien la movilidad y el transporte quede garantizada por la existencia efectiva de servicios
publicos, podrd eximirse de la obligacién de prever recorridos peatonales o no
motorizados que conecten los equipamientos y dotaciones de la red estructural.

Articulo 72. Objetivos de las acciones para la sostenibilidad y la calidad de vida

c) La eficiencia de la movilidad urbana y el fomento del transporte publico,
mejorando las conexiones de los espacios rurales y de las ciudades medianas y
pequenas, en especial a partir de vehiculos no motorizados.

6.- CARACTERIZACION DE LA SITUACION PREVIA. ANALISIS DEL MUNICIPIO

En el término municipal de Alzira predomina la fisiografia ondulada, puesto que gran parte
de la Garrofera y de Alzira estdn formadas por relieves suaves, casi llanos, tipicos de las zonas
litorales mediterrdneas.

Destacan los parajes de la Murta y la Casella, asi como el valle de Aigles Vives
caracterizado por la presencia del Monasterio de Santa Maria de AigUes Vives,
perteneciente el mismo al Término Municipal de Carcaixent.

Ademds, cabe destacar el conjunto de sierras que separan el término de la comarca de la
Ribera Baixa, como son el “Tallat Roig”, juntamente con dos sierras muy pronunciadas: el
“Cavall de Bernat” y “Serra de les Agulles”.

En el término municipal de Alzira existen gran variedad de barrancos, casi siempre
intermitentes dependiendo de la época de lluvias, y el agua de los mismos va a
desembocar al Rio XUquer o al Rio Verd, y éste Ultimo a su vez, al XUquer.
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Figura 1.- Estado actual y topografia del Municipio de Alzira

6.1.- ANALISIS DE LAS COMUNICACIONES CON EL ENTORNO
6.1.1.- Caracterizacién de la Red Viaria Supramunicipal

Como se ha comentado en la parte introductoria del presente apartado, dentro del término
municipal discurren varias carreteras que garantizan una conexion rdpida y adecuada de
Alzra con los municipios colindantes y con el resto de infraestructuras viarias
supramunicipales importantes. Estas son:

INFRAESTRUCTURAS VIARIAS SUPRAMUNICIPALES:

A-7: conexién a través de CV-50
AP-7: conexion a través de CV-525

-
P

Figura 2.- Infraestructuras viarias supramunicipales.
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CONEXION CON MUNICIPIOS COLINDANTES:

CV-41 que permite la conexion entre Alzira y Carcaixent.
CV-42 que permite la conexidn entre Alzira y Algemesi.
CV-50 que permite la conexion entre Alzira y Guadassuar y Tavernes de la Valldigna

CV-505 que permite la conexidon entre Alzira y su zona industrial, asi como con la autopista
AP-7

CV-510 que permite la conexidn entre Alzira y Favara.

CV-550 que permite la conexién entre Alzira y Benimuslem
6.1.2.- Caracterizacién de la Red de Transporte PUblico

AUTOBUS

El municipio de Alzira dispone de varias lineas de autobuses interurbanos que conectan la
poblacién con los municipios de Algemesi, Carcaixent, Alcudia, Montroy, Montserrat, Chiva,
y con la capital, Madrid.

Linea ALZIRA-MADRID: servida por autocares.

Alzira 11:10 | Alcudia 11:25 Monftroi 11:40

Montserrat | 12:00 | Chiva 12:20 | Tarancédn | 15:00 | Madrid | 16:15 |

Linea ALZIRA-CARCAIXENT: servida por autocares.
Linea ALZIRA-ALGEMESI: servida por autocares.

Laborables de dilluns a divendres

1745 | 18:15 | 19:15 | 20:15
W25 | 18:25 | 19:25 | 20:25
745 | 1845 | 19:45 | 20:45

*Las horas en naranja pasan primero por el hospital.

Linea de ALZIRA-XATIVA
Linea ALZIRA-GANDIA
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Linea ALZIRA- VALENCIA

FERROCARRIL
Valenma Nord Linea Ll
Alzira dispone de red de ferrocarril, Destino
infegrada  en la linea C2 -

N . o . " 07.01 07.23 2 0755 1.08
Valencia-Xativa-Moixent de 0739 s o3 0838 0.59
Cercanias Renfe, con una estaciéon 08.09 0823 c2 08.55 0.59
situada al oeste del municipio. Esta 08.44 08.53 £z 08.25 055
linea ofrece una conexidon directa 0e.se 0822 2 0855 108
s - 09.29 09.53 i 10.25 1.10

de Alzira con la estacion de fren 1018 1023 c2 1055 057
de Valencia y su drea 10.34 10.53 c2 11.25 1.10
metropolitana 10.54 11.28 i 12.00 1.21
11.29 1153 c2 1225 1.10

A su vez, la estacidn estd 11.56 1223 cz 12.55 1.18
conectada con el casco urbano a 12.38 1253 c2 13.25 110
, , 13.09 13.23 c2 13.55 1.03
travées de dos lineas de autobuses 42,39 1328 oo 1210 0.5
urbanos. La distancia a recorrer en 13.53 14.08 c2 14.40 1.01
autobUs desde el centro del casco i L = e lxg
rboano hasta la mencionada s 1208 e 1524 0.5s
v - ! 1513 15.23 =) 15.55 0.54
estacion de tren es 15.41 1583 c2 16.25 1.00
aproximadamente de 1,5 km y se 16.14 16.23 cz 16.55 0.54
invierte un tiempo aproximado de S O 17.25 0=
. . 16.54 1723 c2 1755 1.16

20 minutos. La frecuencia de paso — — — — —
de los autobuses, en dias 17.55 16.08 c2 18.27 0.53
laborables, es aproximadamente 18.38 18.53 2 18.25 1.10
19.12 19.23 c2 19.55 0.54

de 1 hgro. Por ofra p(llr’re, la 1034 15,98 o 007 0a7
frecuencia de paso de la linea C2 195 20,08 c3 20,40 101
es, en dias laborables, de 20.07 2023 c2 2055 0.59
aproximadamente 20 minutos, en L S Rt e
ot h . di 21.01 21.08 c2 21.40 0.58
el tramo horario que iscurre T o = eoEe e
desde las 6:00 de la manana hasta 2159 7233 c2 23.05 1.20

las 23:00.

Figura 4- Frecuencia de paso Linea C2 Cercanias Renfe.
http://www.renfe.es/
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Moncofa
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®
- = Alfafar-Benetisser I
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Tavernes
de la Valldigna 2]
= Xeraco[d[=] 5

I <1 valéncia Nord / Gandia

- €-2 Valéncia Nord / Xativa / Moixent

Il ¢3 valencia Sant Isidre / Buiiol / Utiel
- C-4 Valéncia Sant Isidre / Xirivella L'Alter
- C-5 Valéncia Nord / Caudiel

Il ¢ Valencia Nord / Castellé de la Plana
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E Parking en la estacion
Aparcament en ['estacio
Conexion con Bus urbano
Connexio bus urba

E] Conexion con Bus interurbano

Autobs de conexion con la
estacion Valencia Joaquin Sorolla.
Autobds de connexié amb ['estacio
Valencia Joaquin Sorolla

Trayecto temporal interr Desde o hasta la Estacion de
Valencia-Sant Isidre y el centro de la ciudad, se puede realizar utilizando
las lineas Uno y Cinco de Metro Valencia desde las paradas de Sant
Isidre, Plaza de Espaia, Bailén y Colon.

(*) Trajecte temporalment interromput. Des de o fins a l'estacio de
Valéncia-Sant Isidre i el centre de la ciutat, es pot realitzar utilitzant les
linies Un i Cinc de Metro Valéncia des de les parades de Sant Isidre,
Placa d'Espanya, Bailén i Colon.

Conexion con metro
Connexié amb metro

Figura 5- Plano Linea C2 Cercanias Renfe.
http://www.renfe.es/
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METRO

En el dmbito de la actuacion del término municipal de Alzira también podemos considerar la
linea 1 de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, y en concreto los apeaderos de
Massalavés, Montortal y Alberic, dada su proximidad con la parte oeste del término

denominada Garrofera.

Planol de la xarxa

i

i

L

|

'.‘ fh
--5,“:*\:

:I
i

Figura é- Plano Linea 1 Metro Valencia.
http://www.metrovalencia.com/

12


http://www.metrovalencia.com/

-=0)> Ajuntament d’Alzira
W

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL — ANEXO 4. Estudio de movilidad
Sep-2014

A,

etrovalencia Planol zonal

Lliria

Bemaguasil 2n Bétery
Beneguasil i $. Palguiitric © ] 3]
La Pabls de Valloans « o [> - Masies Rata|bunya|
Torre del Virsi © <] Seminari LU La Pobla de Famals
LEfans Mnicada-Allara Massamaprell
Maneial - <) o Mansirraps LL.L
ElTIot = ] del Reaari Rueafurt Albale: dels Sarells
Entraping - ] LaComa Godelz Fuios
Lavalless ] Ty Buriissot-Bodell " Mefara
La Carifada (4] Buriassol Almaszera
Fuente de| Jarma Fira
Santa Fitn g \alkee Albarala
Patsers O Palmarat
Eampement Machade
Les Carolnes=Fira e
'
Benmamet \,f

Cantarara

Zenifer

Camganard.a Fe

Patrain »
Haspital =

Sant |sigre =
Valenti Sun

Faiparia «

Tereet Auingugs A

Col-legi ElVedat )
Aealan - <7
Sant Ramon <)
Pipassent
Omet -
Espioea o
Fant Amaguer
Hlgmot
Bugihs March o o
Carlet
Eenimudy - <7
L'Akidia
Mardaral 4

Pl e Btk P, Massaloves o]

et s xorna e Mere ke de seensichs smcrpts b
mrtciors da. Hatz-hLSani e L usema,

wgmgm,‘w“ Villanuava g8 Canielldn

waw,metrovajencia,som

Figura 7- Plano Zonal Linea 1 Metro Valencia.
http://www.metrovalencia.com/

6.1.3.- Caracterizacion de la Red de Senderos

Segun la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, existen tres grandes
rutas que recorren el término municipal de Alzira:

PR-CV 303

Recorre todo el término desde el casco urbano hasta el final de oeste al limite este. El
itinerario tiene su origen en la Estacidon de RENFE y su fin en la Font del Garrofer.

13
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Figura 8- tframo de PR-CV 303.

Perfil del sendero:
Alt{m)
500 5
400
300
200
100f--- 9

12345678 9101121314151617 18192021 220

1. Alzira 4. LaCasella 7. Font del Gamofer
2. Pont de Xativa 5. CasaForestsl -bar 8. LaCasela
3. Camide la Casella 6. Fontds Barber

PR-CV-335
Esta via intfroduce dos tframos cortos en el término municipal, al Este.
PR-CV 304

Esta via introduce un pequeno tframo al sureste del término municipal.
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Fig. ?- Red de senderos. Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente

6.1.4.- Caracterizacion de la Red de Vias Pecuarias

Segun la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda son diez, las vias
pecuarias, incluyendo descansaderos, que se ubican en la zona de Alzira:

- Vereda de Castilla (Anchura legal, 20'89 mts.)

- Vereda de Aragdn a Guadassuar (Anchura legal, 20'89 mts.)
- Vereda de Gandia (Anchura legal, 20'89 mts.)

- Vereda de los Frailes (Anchura legal, 20'89 mts.)

- Colada de Vilella (Anchura legal, 12 mts.)

- Colada de Vistabella (Anchura legal, 12 mts.)

- Colada de Moncada (Anchura legal, 8 mts.)

- Colada de La Murta (Anchura legal, 8 mts.)

Por lo que respecta a La Garrofera, son dos las vias pecuarias cuyo trazado discurre por
dicha drea:

- Vereda Real de Benimodo a Antella (Anchura legal, 20 mfts.)
- Vereda del Poblet (Anchura legal, 20 mts.)

Algunas de estas vias estdn actualmente asfaltadas y constituyen caminos rurales en uso.
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Figura 10- Vias Pecuarias. Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente

A

6.1.5.- Caracterizacion de la Red de Vias Ciclistas

Segun la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, Alzira estd incluida en la
Red de Vias Ciclistas, dentro de la zona CR-42:

CR- 42

Es la ruta Algemesi-Alzira-Carcaixent. El tframo entre Algemesi y Alzira adn no estd
desarrollado.

Figura 12- imagen tramo de CR-12

Figura 11- tramo de CR-12

En cuanto al nivel municipal, a pesar de que en el actual Plan General si se establecia una
red de carril bici en el casco urbano, no se ha desarrollado dicha red de carril bici en el
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interior del caso urbano salvo pequenos tramos. Y si que se han ejecutado en su totalidad los
incluidos en los sectores de suelo urbanizable tanto indsutrriales como residenciales.

Figura 13- Carril bici CV-42

Figura 14- Cairril bici previsto

6.2.- ANALISIS DE LAS COMUNICACIONES Y MOVILIDAD INTERNAS
6.2.1.- Caracterizacion del Sistema Viario

Las principales carreteras no municipales que transcurren por el término municipal de Alzira

17
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son:

Carretera Xativa-Silla (CV-41), perteneciente a la Generalitat Valenciana.
Carretera Alberic-Alzira (CV-550), perteneciente a la Generalitat Valenciana.
Carretera Alzira-Favareta (CV-510), perteneciente a la Generalitat Valenciana.

Carretera que une CV-50 con la CV-571 (CV-570), perteneciente a la Generalitat
Valenciana.

Carretera que une la CV-505, con la CV-510, perteneciente a la Generalitat
Valenciana.

Carretera Alzira-Sueca (CV-505), perteneciente a la Diputacién Provincial de
Valencia.

Carretera que une Alzira con Carcaixent, perteneciente a la Diputacion Provincial
de Valencia.

Carretera que une Alzira con Guadassuar (CV-544), perteneciente a la Diputacién
Provincial de Valencia.

Carretera que une Alberic con Tous (CV-541), perteneciente a la Generalitat
Valenciana.

Variante Norte (En fase de proyecto)

El acceso a la mayor parte de las urbanizaciones y nicleos urbanos consolidados se realiza
de manera directa a través de los elementos mencionados. El acceso a aquellas
urbanizaciones o nucleos consolidados no colindantes a las mencionadas carreteras se
realiza mediante viario de cardcter local, integrante también de la Red Primaria de
dotaciones, conectado a las infraestructuras viarias principales.

Figura 15- CV-41

Figura 16- CV-50.
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Figura 17- Datos IMD ano 2007

CV - 570 (2)

Sep-2014

[. M. D. - 2007

CARRETERAS DIPUTACION
IMD = 10.000 veh idia

| k ) Benicull N7
V523 l CV - 505 (2)
- 1153 609 Cv - 507
5.091 108 1832
/ CVRI[ ev-508
CV - 505 (1) 964
16.049 1336
CV -510 (2
CV - 510 (1) @ Corbera
8049 369 ,
7979 377 CV.-51
ALZIRA =
CV-571
29

5.000 < IMD < 10.000
2.000 < IMD < 5.000
1.000 < IMD <2.000
500 < IMD < 1.000
IMD < 500

CV (tramo) X
MD V. pesadps | CAUETIN INFORMATIVO

CARRETERAS MACIONALES
CARRETERAS COMARCALES

http://www.dival.es/
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Figura 18- CV-510.

TRAMA URBANA

El Plan General prevé la
ejecucién de nuevas via
de comunicacidén, nuevas

intersecciones, y
modificacién de
secciones viarias para

evitar el colapso en el
casco urbano.

El viario previsto con mayor entidad
queda reflejado en el plano 2 de
Red Primaria.

Figura 19- Calle de los Reyes Catdlicos.
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6.2.2.- Caracterizacién de la Red de Transporte PUblico

REGIDORIA SERVEIS PUBLICS

1. HOSPITAL (EIXIDA)
GENERAL ESPARTERO = 25

2 - DIPUTACION
Av. MEDITERRANIA

ESPERANCA - 24
PERE ESPLUGUES

3 = Ctra. ALBALAT
Av. DELS ESPORTS

4 - IES LUIS SURER
Av. DELS ESPORTS
PERE ESPLUGUES - 23
JAUME D'OLID

5 - CARREFOUR
CENTRE COMERCIAL
FAVARETA - 22
PERE ESPLUGUES

‘ 6 - IES JOSEP M2 PARRA
Av. PARE POMPILI
VERGE DEL LLUCH - 21
GUILLEM DE CASTRO

—0—9@ ) r @

7 = HORT DE GORRETA

Av. DEL PARC - 20
PERE ESPLUGUES
8 - JAUME D'OLID

GANDIA - 19

9 = CAMILO DOLZ
P MARGANTONI

PEREZ GALDOS - 18
10 - HORT DELS FRARES
SUPERMERCAT

PLAGA MAJOR - 17

11 - HORT DELS FRARES
CENTRE SALUT

PLACA DEL REGNE - 16

12 - PLAGA MAJOR
CENTRE SALUT - 15

C/ LA PAU
13 - PLAGA DEL REGNE

14 - ESTACIO RENFE

LINIA 1
FREQUENCIA HORARIA DE 6 A 22 HORES

REGIDORIA SERVELS PUBLICS

1. HOSPITAL (E1XIDA)
GENERAL ESPARTERO - 27

2 « DIPUTACION
Av, MEDITERRANA

PARE PONPLI - 26
ALQUERIETA
3~ Ctra. ALBALAT
Ay, DELS ESPORTS
MORT DE GORRETA - 25
# - [ES LUIS SURER
Av. DELS ESPORTS
PARE PONPILT - 24
MUNTANYETA
§ « CARREFOUR
CENTRE COMERC AL
Av. VICENT VIDAL - 23
Av. DEL PARC

0 - 1ES JOSEP Ma PARRA
Av. PARE POMPILI
Av. VICENT VIDAL - 22

(Col-legi)
7 - HORT DE GORRETA
GANDLA - SERVEF - 21

B = Ay, PARE POMPILL
MUNTANYETA
GANDIA = Dr, FLEMING - 20

0 = Av. DEL PARC
FERNANDO RQIAS

SAGUNT - UNIO - 19
10 - HORT DELS FRARES
SUPERMERCAT

UNIO = NARANIO - 18
131 = HORT DELS FRARES
CENTRE SALUT

PLAGA SANT JUDES - 17
12 ~ PLAGA MATOR

PLACA DELREGNE - 16
13 - PLAGA DEL REGNE
LES BARRAQUES - 1§
14 - ESTACIO REWFE

LINIA 2

FREQUENCTA HORARIA DE 6,15 « 21,15 HORSS

Figura 20- Paradas autobuses urbanos.

REGIDORIA 5E PoBLE

/' - e —T DG

L HOSPITAL (ZIX1DA)

2 - DIPUTACION

Av. NEDITERRANLA

3 = Cira. ALBALAT
Av. DELS ESPORTS

4~ IFS WIS SURER
Av. DULS ESPORTS

5 =« CARREF OUR

CENTRE COMERCIAL

Av. JOANOT MARTORELL - 13

6 - SUECA

L) 7 - Au. J0ANOT MARTORELL

D) 5 - Av. SanTs pPaTRONS

9 - LAGA DEL RECNE

GENERAL ESPARTERD - 15

SUECA - HOTEL - 14 *

o

SANTOCILDES .

Av. SANTS PATRONS - 12 ‘

L

PLAGA DEL REGME - 11

10 - ESTACIO RENFE

LINEA 3
FREQUENCIA HORARIA [£ 6,45 A 21,20 HORES

Dentro del casco urbano existen tres lineas de autobuUs con inicio en el hospital y fin en la
estacién de RENFE, que facilitan el servicio de transporte puUblico cubriendo toda la trama
del casco a través de tres recorridos: la linea 1 cruza por el centro del casco urbano. La linea
2, recorre la ronda exterior por la parte sureste, y la linea 3 va por la ronda norte.
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Figura 22- Recorrido del autobuUs urbano. Linea 2
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Figura 23- Recorrido del autobUs urbano. Linea 3

La frecuencia de paso de los autobuses es de aproximadamente media hora, y con un
amplio horario, desde 6h45, a las 21h30, en dias laborables. También prestan servicio los fines
de semana, los festivos y los meses estivales.

Con la estructura actual, no se garantiza la infermodalidad en los servicios de transporte
pudiendo solamente optar por una combinacidén Tren-AutobuUs-Vehiculo privado para
acceder tanto al casco urbano como a los municipios colindantes o para desplazarse a
Valencia o a su drea metropolitana, es decir, recorridos.

Se hace necesario el cumplimiento de lo dispuesto por la Ley de Ordenacién del Territorio y
Proteccidén del Paisgje y por el Reglamento de Ordenacién y Gestion Territorial y Urbanistica
en lo referente a la posibilidad de combinar servicios de transporte, conexion entre las
diferentes dreas funcionales del municipio y acceso a los espacios y edificios de uso puUblico,
al menos en la versiéon no motorizada.

Es por ello que la ejecucion de las infraestructuras previstas por el Plan General garantizard la
conexion mediante vehiculo no motorizado de cada uno de los nucleos urbanos
consolidados y dreas de desarrollo y su integracién en la red de infraestructuras municipal.

7.- CARACTERIZA)CI(I)N DE LA SITUACION POSTERIOR. ACTUACIONES PREVISTAS.
METODOLOGIA.

Una vez desarrolladas las determinaciones recogidas en el Plan General y en el presente
documento se garantizard la accesibilidad y la movilidad del municipio mediante el

22
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vehiculo privado -a través de la red de carreteras existente y proyectada- asi como a través
de la red de transporte publico, carril bici y peatonal previstas.

Las determinaciones previstas en el presente documento, y que complementan las
determinaciones del Plan General, se estructuran en dos niveles. Por una parte, se
encuentran las medidas propuestas sobre el suelo clasificado como urbano y por otra parte,
se encuentran las medidas a implantar en los suelos urbanizables, enumeradas en este
estudio y que deberdn ser incorporadas a los documentos de planeamiento que desarrollen
cada uno de los sectores.

En este sentido el Plan General ha pretendido y ha logrado superar las carencias de
comunicaciones y movilidad que existen actualmente entre los diferentes nicleos urbanos.
En la actualidad como se ha visto anteriormente, predominan casi exclusivamente la
comunicacién entre los suelos urbanos mediante las carreteras existentes.

Frente a ello el Plan General, ha previsto las siguientes actuaciones tendentes a modificar
esa situacion:

La clasificacién de nuevos suelos urbanizables conectando nucleos de suelo urbano
existente. La clasificacién de suelo urbanizable se ha realizado colindante a zonas
actualmente clasificadas como suelo urbano. De este modo se ha conseguido la
accesibilidad interna mediante los nuevos viarios que se ejecutardn en los nuevos suelos
urbanizables que garantizardn recorridos peatonales y no motorizados entre los propios
nucleos de suelo urbano.

Creacién de nuevos suelos dotacionales junto a los nucleos de suelo urbano gue
actualmente existen en localizaciones lejanas del casco urbano principal de Alzira. De este
modo los nUcleos urbanos ya existentes dispondrdn de suelos dotacionales de zonas verdes y
equipamiento colindantes donde se podrdn implantar servicios demandados por la
poblacidén, por lo que se minimizard la necesidad de desplazamientos al nicleo urbano
principal.

Creacién de una nueva red viaria gue comunica vy enlaza los diferentes nicleos separados
geogrdficamente en el término de Alzira. El Plan ha previsto una nueva red viaria de nueva
implantacién en la mayoria de su trazado y ampliacidon en otros casos que conecta los
nucleos de suelo urbano y urbanizable entre si. Esta nueva red consigue una conexién entre
ellos al margen de la red de carreteras, de forma que es posible acceder desde los suelo
urbanos al sur del término hasta los suelo de urbanos colindantes al casco urbano principal
de Alzira sin necesidad de circular por la red de carreteras. Esta red incorpora en su diseno y
seccién espacios para recorridos peatonales y ciclistas.

Esta nueva red se puede apreciar en el plano 3 del Estudio de Recorridos Peatonales y
Ciclistas donde se distinguen:

eLas conexiones motorizadas, peatonales y ciclistas: se trata principalmente de las vias que
comunicardn el casco urbano con los sectores industriales y residenciales
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colindantes.

eLas conexiones peatonales y ciclistas: en este sentido se considerard la integraciéon de las
vias pecuarias en las redes de senderismo y de otros usos como el deportivo, etc.

Por otra parte la nueva red proyectada que conecta los nUcleos urbanos residenciales y los
suelos dotacionales mediante viarios con una seccidn con capacidad para recorridos
motorizados, peatonales y ciclistas y que ademds se produce al margen de la red de
carreteras y como alternativa a esta. De este modo se puede acceder al casco urbano
principal desde los nucleos situados al sur del término sin prdcticamente necesidad de
circular por la red de carreteras actual.

En lineas generales, la metodologia utilizada seguird lo dispuesto por el articulo 7 de la LOTPP
y los articulos 11, 12, 13 y 72 del ROGTU.

7.1.- CUMPLIMIENTO DETERMINACIONES DE LA LOTPP.

Como se refleja en la documentacion integrante del Plan General de Alzira, el nuevo
planeamiento prevé una serie de sectores de suelo urbanizable de uso residencial, industrial
y terciario.

Estos sectores se ejecutardn garantizando la implantacién de un sistema de recorridos
peatonales, de acuerdo a las consideraciones establecidas en el presente documento y a
la legislacién vigente, que garantice la movilidad del ciudadano y su acceso a cada uno de
los elementos dotacionales que integrardn cada sector.

Por ofra parte, el Plan General garantiza la conexidn no motorizada entre cada uno de los
sectores y nuUcleos consolidados, previendo un sistema de viales integrantes de la red
primaria que conectan entre si los diferentes nlcleos mediante recorridos al margen vy
diferenciados de la red de carreteras y que incorporan una red independiente de carril bici
y recorrido peatonal.

El desarrollo de cada uno de los sectores estard condicionado a la ejecucion de recorridos
infegrados en el sistema de zonas verdes y parques publicos previsto.

El disefio de la red peatonal de los nuevos sectores tendrd que tener en cuenta —al igual que
se ha hecho en el suelo urbano- la diferencia de velocidad entre los peatones (de 4 a 5
km/h) y la de los vehiculos. Asimismo se tendrdn que considerar el comportamiento de los
peatones, menos predecible que el de los conductores, cuyo movimiento es mucho mds
dificil de regular.

Hay que tener en cuenta que la combinacidén del trdfico de vehiculos y peatones puede dar
lugar a accidentes, especialmente en las zonas urbanas. Este tipo de accidente (atropello
de peatones por vehiculos) es particularmente grave, ya que incluso cuando el vehiculo se
mueve a una velocidad moderada el peatdn puede resultar gravemente herido. Para evitar
en lo posible estos accidentes y permitir que el trdfico de peatones sea cdmodo, se
dispondrdn zonas especiales para ellos, como aceras o paseos. Para proyectarlas
adecuadamente es necesario conocer las caracteristicas del movimiento de los peatones y
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la influencia que en el mismo tienen ciertas caracteristicas como edad, sexo, motivo de
recorrido, etc.

Los recorridos peatonales intfernos de cada sector se proyectaran de manera independiente
o paralelamente a la red de carril bici de tal manera que se garantice la consecuciéon de
cada uno de los objetivos anteriormente mencionados. Esta red vinculada al uso de la
bicicleta estard integrada por carriles bici, calles de rutas ciclables con limite de velocidad
sefalizado, dreas compartidas para los peatones y las bicicletas y promociones de los
aparcamientos para este tipo de vehiculos.

En la elaboracion de la red de carril bici se deberd prestar especial atencidon al diseio de las
intersecciones. Por una parte, en ellas tienen lugar la mayor parte de los incidentes,
conflictos y accidentes en los que se ven involucrados los ciclistas, los vehiculos a motor y los
peatones, y por otra, las intersecciones son determinantes de la comodidad y rapidez de un
itinerario ciclista. En el andlisis de las prioridades que se establecen en cada interseccidon hay
que tener en cuenta que las interrupciones de la marcha penalizan de un modo especial a
los ciclistas, ya que pierden su energia cinética y requieren un esfuerzo suplementario para
reemprender el pedaleo.

De esta manera, complementando las condiciones ideales para el disefo de las vias
ciclistas, se pueden citar varias condiciones que se deberdn considerar igualmente para su
diseno:

Seguridad:

- Deben permitir que peatones, ciclistas y automovilistas se perciban unos a otros con
suficiente tiempo para la prevencion y suficiente espacio para la reaccién.

- Deben ser claramente legibles para facilitar las maniobras y evitar titubeos y decisiones
erréneas.

- Deben compatibilizar las distintas velocidades alli donde se encuentren los distintos fipos
de usuarios.

Comodidad:

- Deben minorar los tiempos de espera y los recorridos de los ciclistas.
- Deben maximizar la frecuencia de ciclistas que no esperan en ellas.

Obviamente, el contraste entre estas condiciones ideales y las funciones asignadas y
aceptadas a los flujos motorizados y peatonales determinardn la eleccién y disefio de cada
interseccion.

El diseno de la red de carril bici conformard una malla que articulard el diseno de la red del
casco urbano con cada uno de los sectores de suelo urbanizable previsto en el Plan
General, y permitird a su vez el acceso a cada uno de los equipamientos y zonas verdes de
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la red secundaria que deberdn preverse.

Por otra parte, se considerard la posibilidad de desvincular el trdfico rodado de algunas
calles o zonas del casco urbano favoreciendo, de esta manera, el tréfico peatonal y el
transito de bicicletas.

Para descongestionar la circulacion motorizada dentro del casco urbano, dado que es dificil
incluir en su tframa carril bici, se propone mejorar los accesos a la poblacién, evitando el
transito obligado a fravés del casco urbano con las siguientes actuaciones:

- Completar la ronda sureste mediante la apertura del tramo del vial existente entre el
Hospital de la Ribera y el Sector PPR-01.

- Conectar adecuadamente el acceso a través del puente amarillo con el nicleo de
poblacién a través de los viarios principales del Sector Tulell.

- Se contempila el nuevo trazado de la CV-50, que agilizard el tréfico por la ronda perimetral
sur-oeste de acceso al municipio, asi como la variante norte.

- Se propone la posibilidad de un nuevo acceso norte al casco a partir de la CV-50, con un
desarrollo inicial casi paralelo al sector El Pla, atravesando las vias del ferrocarril por el paso
existente mediante la mejora del mismo, y accediendo al casco en su zona noroeste a
través de una rotonda situada en la nueva ronda.

-Se incluye en la propuesta un vial oeste al casco que permita ademds de cerrar la trama
urbana de una manera ordenada, reducir el tréfico interior del casco.

Cada una de las intervenciones anteriormente citadas se ejecutard de acuerdo a lo
dispuesto por la legislacion vigente en materia de accesibilidad y supresion de barreras
arquitectonicas, urbanisticas y de la comunicacion asi como las posteriores érdenes vy
decretos del Gobierno Valenciano que desarrollen este concepto.

Se prevé dentro del casco urbano un recorrido de circulacién preferente no motorizada,
que ya se reflejaba en el anterior plan general, incorporando ademds, nuevas vias
adaptadas a los distintos tipos de movilidad en los viales de los nuevos desarrollos.

En atencion al Articulo 7, apartados B y C de la LOTPP. Se prevé la ejecucién de un sistema
viario de la red primaria que garantiza la conexion no motorizada entre los diferentes
nucleos mediante recorridos al margen y diferenciados de la red de carreteras y que
incorporan una red independiente de carril bici y recorrido peatonal.

Este sistema viario, serd capaz de absorber el incremento de viajes generados por los nuevos
crecimientos realizados mediante vehiculo privado.

En referencia al transporte puUblico, deberd plantearse en un futuro, cuando se urbanicen y
edifiquen los nuevos sectores, incrementar la frecuencia de paso de las lineas de autobuses
existentes en el municipio y prolongar su recorrido con el objetivo de dar servicio a los
sectores de suelo urbanizable, facilitar el acceso al centro del municipio y a sus
equipamientos.
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De esta manera se crea una red de comunicacion mediante transporte puUblico que
conectard cada una de las dreas funcionales del municipio con el casco urbano de Alzira y
con Valencia y su drea metropolitana.

En lo que se refiere a la aplicacién de Articulo 7, apartado D de la LOTPP. Como se ha
comentado en el apartado de “caracterizaciéon de la situacién actual del municipio” y en
apartados siguientes, Alzira posee en la actualidad un sistema de infraestructuras vy
comunicaciones que garantiza el uso individualizado o combinado de varios sistemas de
fransporte.

Ademds, el desplazamiento a Valencia y a su drea metropolitana queda garantizado por la
linea de tren, el acceso ala cual se puede realizar por diversos medios de transporte.

El desarrollo de los suelos urbanizables previstos conllevard, de acuerdo a lo dispuesto en el
presente documento, la ampliacion y mejora de las redes y servicios de transporte publico y
carril bici, garantizado de este modo la infermodalidad en los medios de transporte.

El Arquitecto Municipal
Jefe Seccidn Planeamiento

El Jefe del Servicio de Urbanismo
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